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Resumo

Silva, M. A. (2009).Teste Conciso de Raciocinio e Exame Tedrico-técaame o
transito: Evidéncia de validadeDissertacdo de Mestrado, Programa de PoOs-Graduacao
Stricto Sensiem Psicologia, Universidade S&o Francisco, Itatibé p.

A avaliacdo psicolégica constitui-se em uma dagastarealizada pelo candidato a
obtencdo, adicdo ou renovacgédo da Carteira Nacomadabilitacdo (CNH), por meio de
testes psicolégicos e outras técnicas, com o itdé contribuir para a seguranca e
equilibrio na mobilidade humana. Este estudo olmativerificar a relacdo do Teste
Conciso de Raciocinio — TCR com a pontuacdo do Ex&gorico-técnico realizado no
DETRAN-BA pelos candidatos aspirantes e condutdesgeiculos automotores, por meio
de correlacdes com e sem controle de idade, sesgdaridade. O indice de precisdo do
TCR foi também estudado. A amostra apresentou IBficipantes, selecionada por
conveniéncia, de ambos os sexos, sendo 116 das@swulino, com idade variando de 18
a 62 anosNI=27,36;DP=7,92), oriundos de clinicas credenciadas pelo DENIBA, na
Capital e interior da Bahia. A média da pontuagdd @R foi de 9,86P=4,02) e para o
Exame Tedrico-técnico foi de 29,2BR=4,36). A precisdo do TCR foi estudada por meio
do coeficiente de alfa déronbach(0,80) e das duas metadesSjpwarman-Browr0,70),
obtendo-se coeficientes satisfatérios de consistéimterna. Os resultados indicaram
evidéncia de validade para o Teste Conciso de Bado Por meio da prova d&earson,
foram obtidos indices significativos e de magnitbdea, pela qual foi possivel inferir que
das variaveis estudadas, a escolaridade influenigsultado total do TCR. Além disso,
inferiu-se também que este teste diferenciou adigénhcias mais altas e as possiveis
deficiéncias cognitivas. Ainda assim, sugeriu-se gutros estudos fossem realizados com
amostras maiores do que a pesquisada, visandonfificdgdo e integracdo de outras
variaveis que compdem o fendmeno transito.

Palavras-chave: Avaliacdo Psicoldgica, inteligéncanhecimentos tedricos, avaliacdo de
motoristas, psicologia do transito.



Abstract

Silva, M. A. (2009).Teste Conciso de Raciocinio e Exame Tedrico-técaame o
transito: Evidéncia de ValidadeMaster Dissertation, Post-Graduation Program of
Psychology, Sao Francisco University, Itatiba, ;06

Psychological assessment, through psychologictd tesd other techniques, is one of the
steps, performed by candidates for obtaining, cimgngr renovating the driver’s license
(Carteira Nacional de Habilitacdo - CNH), in ordercontribute to security and balance in
human mobility. This study aimed at verifying thelation between Teste Conciso de
Raciocinio — TCR with the scores on theoreticahtgcal exam performed in DETRAN-
BA by candidates and drivers of auto-mobile velsiclthrough correlations with and
without controlling effects of age, sex and schagliAlso, the reliability rate of TCR was
studied in this sample. 184 no-randomly participardnstituted the sample, both genders,
so that 116 were male, aging from 18 to 62 yeads(®l=27,36; SD=7,92), attending at
clinics that were authorized by DETRAN-BA, capigald countryside. The mean of scores
in TCR was 9.86 (SD=4,02), and in the theoretieahhical exam was 29.25 (SD=4,36).
As to TCR reliability, it was studied by Cronbaclakpha coefficient (0,80) and split-half
Spearman-Brown (0,70), obtaining good coefficiemts internal reliability. Results
indicated validity evidences for Teste Conciso daciBcinio. Through Pearson’s test,
significant and low magnitude indexes were foungigesting that schooling influenced the
results in TCR. Besides, this test differentiateghar intelligence, as well as possible
cognitive disabilities. Moreover, other studiediwitigger samples were suggested, aiming
the identification and integration of other vareblwhich compose the traffic phenomenon.

Keywords: psychological assessment; intelligenbeptetical knowledge, assessment of
drivers, traffic psychology.
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APRESENTACAO

O transito envolve o comportamento humano frenteolilidade e suas interfaces
com varias ciéncias, tais como a engenharia, djrelucacdo, medicina, administracédo
entre outras, para o estudo das causas e efedes tlndmeno. No Brasil, os problemas
causados pelo transito configuram-se na perspedtvaneio-ambiente e nas politicas de
transito, sejam elas de educacao, de habilitaghsadde, de acessibilidade, impactando na
qualidade de vida das pessoas (Alchieri, Silva &m@és, 2006; DETRAN-BA, 2008;
Carpigiani, 2008; Hoffmann, 1995; Rozestraten, 1988

A érea da psicologia do transito no Brasil temaflic mais na avaliacdo psicoldgica
dos aspirantes a obtencdo da Carteira Nacionalathditdcédo. No entanto, sabe-se que a
psicologia necessita atuar em outras areas doittAoemo no campo da educacéo, da
clinica, do planejamento, da pesquisa, entre o@ioffmann, 2000; Rothengatter, 1997).
No campo da educacdo, a atuacdo pode ser realizstke a pré-escola até o ensino
superior, incluindo cursos nos centros de formaigioondutores (CFC) e participacdo em
campanhas educativas. Ja na area clinica, incleegssatendimentos psicologicos em
relacdo a fobia, uso abusivo de alcool e outragadoenglobando os motivos que levam as
pessoas a se envolverem em muitos acidentes. Neequdere ao planejamento, a atuacéo
do psicologo pode ser de maneira interdisciplirean departamentos de transito ou
Companhias de Engenharia de Transito (CET), pladejacdes para sua melhoria. E, por
fim, na area da pesquisa, este construto podebgetoale dissertacdes e teses. Assim, o
campo de atuacdo do psicologo deve se orientar qgig&io de pesquisa no sentido de
atender e superar necessidades e problemas hurearagerfeicoar a qualidade na

construcdo do conhecimento (Cruz, 2002; Rothengd®87).
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Mediante esse cenério, faz-se necesséario quecaldgga assuma o0 seu lugar na
multiplicidade e na complexidade do fen6meno ttarsin seus aspectos interdisciplinares.
Particularmente, ela deve atuar na ampliacdo datded desenvolver outras formas de
avaliacdo psicolégica para candidatos a obtencad®€atéeira Nacional de Habilitacao
(CNH), como a construcao de testes psicoldgicosfideis e precisos, adequados a
contextos especificos, respeitando as peculiariddatkes populacbes, bem como no
aperfeicoamento dos fundamentos teoricos, metomal®g cientificos dos instrumentos
psicoldgicos usados na avaliacdo dos candidatagalieacdo de pesquisas nessa area é
fundamental para a melhoria dos instrumentos pEigmds utilizados a fim de encontrar
resposta as reais necessidades que a sociedadeddema

Ao lado disso, o Codigo de Transito Brasileirog®l, 1997), no artigo 147 e a
Resolucdo n°168/2004 (CONTRAN, 2004), no artigedieo, determinam que para o
processo de habilitacdo do condutor, o candidaterdesubmeter-se a quatro etapas, quais
sejam, Avaliacdo Psicoldgica, Exame de Aptiddockisi Mental, Exame Escrito, sobre a
integralidade do conteudo programatico, desenvolvisin Curso de Formacdo para
Condutor, e Exame de Dire¢do Veicular, realizadeiagublica, em veiculo da categoria
para a qual esteja se habilitando.

Nesse contexto, a area da psicologia do transirasil ainda esta sendo delineada e
0 presente estudo tem a pretensdo de trazer magsiapnamentos, além de contribuir em
relacdo a avaliacao psicoldgica. Para tanto, prgpdaar continuidade aos varios estudos
do Teste Conciso de Raciocinio (TCR), teste deligétecia desenvolvido por Sisto
(2006a), para a area do transito, baseado na giirde inteligéncia geral de Charles
Spearman (1904) que a chamou de fgtoMais especificamente, na busca de relacdes
entre inteligéncia e na pontuacdo do exame ted@muico, que se refere ao conteudo

programéatico ministrado no Curso de Formacédo del@on (CFC).
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No primeiro capitulo, como embasamento tedrico, di&cutidos alguns conceitos
como testes psicologicos e transito, centrandovaliagdo psicoldgica aplicada a area do
transito. Em seguida, € apresentado um breve itistda psicologia do transito, que aponta
para a interdisciplinaridade e as determina¢deseitasm relacdo ao transito. Logo apos, €
encontrada a descricdo de alguns testes psicofddiednteligéncia, desenvolvidos como
medida do fatorg, aprovados para utilizacdo profissional pelo CdrseFederal de
Psicologia. No segundo tépico desse capitulo, étrads 0 conceito de inteligéncia, e
utilizada a teoria como embasamento do instrumesua, mensuracdo e pesquisas por
alguns autores, realizadas com motoristas.

No segundo capitulo, o objetivo da pesquisa. Noeb®, foi exposto o método,
considerando os participantes, os instrumentogadibs e 0os procedimentos para a coleta
de dados. Finalmente, no quarto capitulo, foranesgmados os resultados analisados e,
em seguida, efetuada a discussao dos mesmos|anrtioros com os estudos anteriormente
produzidos. Logo apés, as consideracdes finaigesepte pesquisa, algumas conclusoes,
limitacdes do trabalho e sugestdes para futurasdest Das referéncias bibliograficas
constam os livros, artigos, teses, dissertacoeteg ctados. Os anexos apresentam oS

oficios encaminhados e recebidos das instituicheslédas na pesquisa.



1.INTRODUCAO

1.1 Avaliacao Psicoldgica e breve historico da Pslogia do Transito

Para maior compreensdo da tematica Avaliacdo IBgica (AP) e histéria da
Psicologia do Transito (PT), faz-se necessaricagsoer como serdo entendidos os termos
teste psicoldgicce transito. Os testes psicolégicos sdo empregados como nmesttos
integrantes de um processo mais amplo, Avaliac&wolBgica, utilizados em conjunto com
outras técnicas, como a entrevista psicologicdyserwacdo do comportamento, dindmica
de grupo, entre outras. Em relacdo a AvaliacacoRgjica, na area do transito, os testes
psicolégicos s@o as ferramentas mais utilizadaa pacxiliar nas informacdes fornecidas
pelo candidato de forma sistematica, cientificeendada para a resolugdo de problemas,
confidveis para o resultado do psicélogo peritoa@tasi & Urbina, 2000; Cronbach, 1996;
Cunha, 1993; Noronha & Baptista, 2007). Nesse s@ofipara orientacdo do leitor, de
forma cronolégica, € apresentado a definicdo dedgssicoldgicos, de transito, um breve
histérico do transito, o processo de avaliacaoop&iica do condutor no Brasil, e os testes
de inteligéncia utilizados e que poderiam ser usat AP de condutores, que foram

construidos com base na Teoria de Spearman.

1.1.1Testagem psicoldgica

O desenvolvimento inicial dos testes foi propanao pela necessidade de avaliagéo
na area educacional com a introducéo da testagentetigéncia. Desde o seu surgimento,
a variedade de testes e suas areas de aplicacadaéodo. A partir da década de 90, a

producdo cientifica e a pratica psicométrica neopairtém aumentado e novos testes e
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revisdes dos antigos nos Estados Unidos tém agaredd Brasil, no final da década de
90, iniciou-se a mobilizacdo do Conselho Federal R$g&cologia para elaboracdo e
normatizacao dos testes psicologicos (Anastasi Birldr 2000; CFP, 2008, Noronha &
Alchieri, 2004). Para Anastasi (1977, p.24), tgs&oldgico é “uma medida objetiva e
padronizada de uma amostra de comportamento, quertévalor diagnostico ou preditivo
dependendo do grau em que ele serve como indica@otérmo diagndstico refere-se a
avaliacdo na condicdo do momento apresentado peso@, e preditivo, como uma
estimativa temporal inferida para as acdes futwmas diversos contextos, a partir do
desempenho atual no teste.

Em relacéo a isso, os itens dos testes podemidininompletamente como parte do
comportamento preditivo, como por exemplo, em wstetde vocabulario em que os alunos
sdo avaliados em 30 das 60 palavras novas queaesmtudou, quando o individuo é
submetido a testes, adequados a idade e escolgridacho os de inteligéncia que sao
levantados escores, consultadas tabelas normatiwssresultados, fornecidos em dados
guantitativos. Pode-se entéo, predizer como € enggsnho da pessoa do ponto de vista
intelectual (Anastasi, 1977; Anastasi & Urbina, @0Basquali, 1999).

Para Cronbach (1996), o teste psicolégico € uraeglimento sistematico utilizado
para observar o comportamento e descrevé-lo conjuda ale escalas numéricas ou
categorias fixas. O termo sistematide acordo com autor, significa que o examinador
coleta as informacdes, questionando ou observaadmesma maneira as pessoas, uma
apos a outra, na mesma situacdo ou em situacoegsacreis. Essas situacdes podem
incluir questionarios a fim de obter relatos sobrg@ersonalidade, procedimentos para
observar o comportamento, testes com aparelhosnpegla a coordenacgdo e até registros

de producéo de linha de montagem e escores ds.teste
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Por sua vez, Pasquali (2001) define teste pgim@écomo um conjunto de tarefas

pré-definidas e sistematizadas em que o comportameaquela determinada situacao,
sera observado, julgado e descrito. Geralment@, @sscricdo é realizada por meio de
nameros, 0s escores de um teste. Para o autotharm@aneira de observar um fenébmeno
psicoldgico é por meio de medida.

J& o Conselho Federal de Psicologia (CFP, 2008)mgio da Resolugéo 02, definiu
teste psicolégico como instrumento de avaliacdo noensuracdo de caracteristicas
psicoldgicas, constituindo-se um método ou umaitacde uso privativo do psicélogo.
Assim sendo, os testes psicoldgicos sdo procedimesistematicos de observacdo e
registro de amostras de comportamentos e respdstasdividuos com o objetivo de
descrever e/ou mensurar caracteristicas e procepsa®ldgicos, compreendidos
tradicionalmente nas areas emocao/afeto, cognitéligiéncia, motivacdo, personalidade,
psicomotricidade, atencdo, memoria, percepcao,ralemitras, nas suas mais diversas
formas de expresséo, segundo padrdes definidos@etarucédo dos instrumentos.

Urbina (2007) também define teste psicolégico @arm procedimento sistematico
para a obtencdo de amostras do comportamento mésvao funcionamento cognitivo e
afetivo, avaliado com certos padrdes. A autoraiexmlada termo da definicdo, sendo que
sistematico significa planejamento e uniformidgumbra que o teste seja objetivo e passivel
de demonstracdo consistente do resultado; amodgasomportamento, a pequenos
subconjuntos de um todo; funcionamenrtmnitivo e afetivo, ou ambos, diz respeito as
amostras selecionadas por sua significancia pgimal@mpirica ou pratica. Certpadrdes
referem-se ao sistema numérico ou categoria qaplgE aos resultados, segundo regras
pré-estabelecidas e que ndo permite gerar duviola® s resultados do teste. Esses

padrdes ou critérios de comparagdo sdo comuna tsdresultados.
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Recentemente, em julho de 2009a, o CFP na suaugésotle n°007, define teste
psicolégico como “uma medida objetiva e padronizdelaima amostra do comportamento
do sujeito, tendo a funcéo fundamental de menglifarencas ou mesmo as semelhancas
entre individuos, ou entre as reac6es do mesmeidhudi em diferentes momento®iante
dessas definicbes, Noronha e Vendramini (2003)tieafam que os testes psicoldgicos
podem oferecer importantes informacdes para ele@orale diagndstico, quando do
processo de avaliacdo. Assim, para que os tegtes si&eis devem passar por estudos que
comprovem suas qualidades psicométricas, atenddetErminacdes que garantam o
reconhecimento e a credibilidade da comunidadéifiezne da populacao.

O Conselho Federal de Psicologia (2003), preocumamin os testes psicolégicos
comercializados e utilizados no Brasil, por meidR#golucédo 02, determinou 0s requisitos
minimos que esses instrumentos devem possuir params considerados testes
psicologicos, a saber: apresentacdo da fundamentadéica, em que o autor define o
construto, bem como os propdésitos e contextos iieagéio do instrumento; apresentacao
de evidéncias empiricas de validade e precisé@oedas por meio de dados psicométricos
sobre os itens do instrumento; sistema de corregaterpretacdo dos escores, assim como,
caracteristicas da amostra de padronizacdo, @astdo as normas estabelecidas;
apresentacao dos procedimentos de aplicacéo e&orifesses dados devem estar contidos
em um manual que servira de orientagdo para olpgiwda sua pratica profissional.

Para obter as evidéncias empiricas de validades@spo, exigidos pelo CFP, é
necessario recorrer a psicometria, uma das esigaciat psicoldégicas que busca
aperfeicoar a qualidade do teste; para tanto,eeldiiza de meios como a estatistica, pois
assim €& possivel controlar e excluir quaisqueravais que venham a interferir na
investigacdo dos resultados. Para que os dadostesmbas sejam precisos e representem as

reais condicbes do que se quer avaliar, essa medfdtuada pelo teste, pode ser
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considerada como consistente e ndo passivel der sufidificacdes, apesar de nao ser
destituida de erro. Segundo Urbina (2007), a vdéidaforma sobre as possibilidades de
interpretagdo dos dados encontrados em um tegi@a,isso, é necessario o acumulo de
evidéncias que se complementem no sentido de f@rmeca compreensao mais ampla dos
escores dos testes. Assim, esse processo de @elgtibrmacdes para estudo possibilita as
inferéncias feitas com base nas pontua¢des des tésprecisdo ou fidedignidade objetiva
verificar a consisténcia das respostas dadas pedodrios, com base no escore do
instrumento, maneira de ajustar o instrumento @&ndoda avaliacdo, possibilitando a
interpretacdo dos dados encontrados no teste (&cbnth996; Noronha & Baptista, 2007,
Pasquali, 1999, 2003; Urbina, 2007). Dessa fornsatestes psicoldgicos, instrumentos
véalidos de precisdo, de acordo com a determinagddotiselho Federal de Psicologia, sdo
utilizados em varios tipos de avaliacéo psicologimao na area organizacional em selecéo
de pessoal, na area clinica em psicodiagndstica éraa do transito em avaliacao
psicoldgica para candidatos a obtencdo da CNH.

Portanto, teste psicolégico é um dos instrumenttiizados na avaliagdo
psicoldgica, que utiliza de outras estratégiasop®iicas como métodos e técnicas. Por
avaliacdo psicologica, entende-se como processuoctecientifico de coleta de dados,
estudos e interpretacdo de informagfes a respetdethdmenos psicoldgicos, resultantes
da relacdo do individuo com o meio, considerandanalisando os condicionantes
histdricos e sociais e seus efeitos no psiquismo) a finalidade de servirem como
instrumentos para atuar ndo somente sobre o imngiyichas na modificacdo desses
condicionantes (CFP, 2009a). Esse processo, poreajgpossui sua histéria na psicologia

do transito, area essa que interessa sobremaesieestudo.



1.1.2Transito e breve histérico da Psicologia do Tréiusi

Da mesma maneira que existem varias definicdes tpates psicolégicos, 0 mesmo
ocorre com o transito. Arrudéo (1966) o definiu comndeslocamento de pessoa ou coisas
pelas vias de circulacdo. Para Vasconcelos (198%),po transito € o “conjunto de todos
os deslocamentos diarios, feitos pelas calcaddaaseda cidade e que aparece na rua na
forma da movimentacdo geral de pedestres e veiclRogestraten (1988, p.04) considera
0 transito como “o0 conjunto de deslocamentos degasse veiculos nas vias publicas,
dentro de um sistema convencional de normas, ouete fim assegurar a integridade de
seus participantes”. O autor esclarece ainda, sge gstema funciona por meio de normas,
constituidas de varios subsistemas, sendo os paiscio homem, a via, e o veiculo. Ja
Hoffmann (2005) considera o transito por meio @s tomponentes, o ambiente fisico, o
veiculo e o condutor, sendo o comportamento dandlto fator mais importante e
complexo, pois é capaz de desorganizar todo avsste

Rozestraten (1988) define via como todo tipo devirpento usado para o
deslocamento, incluindo cruzamentos, pedagiosrelentros, ndo se restringindo apenas a
pista. Ele inclui ainda os componentes dinamicasna: pedestre, ciclista, motorista e
profissionais que decidem sobre a regulamentagc&cansito, os sinais, o fluxo, as zonas
de estacionamento em relagdo ao veiculo, dentresoutom base nisso, a via seria 0
ambiente que rodeia o0 homem e o veiculo, este allfode aparecer de varias formas,
bicicleta, moto, carro, entre outros. Assim senglage-se afirmar que a seguranga no
transito envolve a integracdo desse sistema. Awipdes do trafego de veiculos ja
existiam ha muito tempo. Os primeiros relatos darighes impostas a uma populagéo
datam do Império Romano quando o imperador JulsaC&om o objetivo de diminuir o

namero de acidentes com bigas, proibiu o trafegeedeulos em Roma durante o dia. Ou
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ainda, quando o imperador Adriano limitou o nimeeocarrogcas que podiam entrar na
cidade. Com o aumento de veiculos de circulacd@ineero de restricdes impostas, com o
objetivo de resolver os problemas de mobilidadeailacéo foi aumentando. Na Europa,
no século XVIII, ja existiam normas com relacdo &msais onde eram permitidos o
estacionamento e as vias que podiam trafegar endogla ou mao Unica. Portanto, desde
entdo ja existia a consciéncia de que o transfiesentaria uma das preocupacdes futuras
mundiais (Rozestraten, 1988). Vale, porém, regsqlia a organizacdo como um sistema
convencional, € tipica do século XX. Com a intrdgdugla maquina e com os veiculos
rapidos e pesados, 0s acidentes comecaram a aunexiggndo uma medida em que se
regulamentassem cada vez mais pessoas, ambieote dis/eiculos, previsto no entdo
chamado Cddigo de Tréansito (Brasil, 1941, 1966,/1990 CAdigo de Transito Brasileiro
(CTB), em seu primeiro artigo, considera-se trénst utilizacdo das vias por pessoas,
veiculos e animais, isolados ou em grupos, condazall ndo, para fins de circulacéo,
parada, estacionamento e operacdo de carga ougis@rasil, 1997).

O fendbmeno transito é estudado e pesquisado pas\éreas, entre elas a psicologia
do transito, area que tem se despontado nos estugmsquisas ainda de forma néo
expressiva. A obra do Prof. Rozestraten (1983, 12880) tornou-se um classico na area
académica brasileira. Esse autor teve influéncgaquestdes relacionadas ao transito, na
linha da psicofisica e percepcdo, bem como nogslestsobre os estilos perceptivos do
comportamento no transito por meio de métodos enpetais. Além disso, ele contribuiu,
em um laboratdrio francés, na elaboracéo e aplicdga testes (RFTRod and Frame Test
e (GEFT) Group Embedded Figures Teshstrumentos que distinguiam pessoas com
dificuldades de descobrir figuras-alvo num ambieai@plexo, os chamados “dependentes
do campo visual” e as consequéncias para a suanadidade e os relacionou com o

transito. Ao retornar ao Brasil, publicou um Gumelnacional de Pesquisa em Psicologia
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do Transito, editou a revista “Psicologia & Trao%itrealizou estudos na area de

ergonomia do transito e orientou varias pesquias, 0s temas atencdo, conhecimento do
significado e da consequéncia comportamental dasapl de regulamentacdo e de
adverténcia no transito, entre outras. Dentre afriboi¢cdes, destaca-se ainda, a de 1981,
em que presidiu uma comisséo especial, a conviteaselho Federal de Psicologia cujo

objetivo era obter dados e critérios em relacd@xone psicoldgico para condutores e,

ofereceu esses dados ao CONTRAN para futuras refagdes normativas na area

(Hoffmann & Cruz, 2003).

Para Rozestraten (1983, 1988), a Psicologia doslio (PT) tem como objeto de
estudo o comportamento dos seres humanos quegearido sistema transito, procurando
entendé-lo pela observacédo e experimentacdo. Baiada, na interrelacdo com outras
ciéncias, como engenharia, administracdo, medicsogjal, direito, entre outras que
estudam o transito, ajudar na formacao de comperitya mais seguros e condizentes com
0 exercicio da cidadania por meio de métodos fiewdie didaticos. Esse autor a definiu,
em 1988, como a area que estuda os comportamamasnbs no transito e os fatores e
processos internos e externos, relacionados coptégsias habilidades e com as outras
pessoas e 0s eventos do meio que 0S provocamaeEsn.

Em 2000, o Conselho Federal de Psicologia (CFRjyidea PT como o estudo no
campo dos processos psicolégicos, psicossociatcefisicos relacionados aos problemas
de transito (CFP, 2000c). Outros autores como Haffm(2005), e Hoffmann e Cruz
(2003) definiram-na como o estudo do comportamdatasudrio, das vias e dos processos
psicossociais subjacentes ao comportamento humBsse fendmeno, transito, €
investigado em relacdo as diversidades de questdesimplicam na pluralidade de
abordagens nos estudos, tais como atitudes (Fisl#hehjzen, 1975; Macedo, 2002);

procura visual e dependéncia de campo (Rozestgateottier, 1984; Shinar, 1978); estilo
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de percepcao (Rozestraten, 1981); percepcéo ae(Hséfmann, 1995; Hoffmann, Soler &

Carbonell, 1994; Monterde, 1989; Sivak & Soller819Sivak, Soler, Trankle, & Spagnol,
1989; Wilde, 1982; 2005); procura de emocdes, @tydm, estilo de vida, e carga de
trabalho/trabalho penoso (Sato, 1995; Vittorel@98); estresse (Silva & Gunther, 1999);
comportamento de risco e condi¢cdes de trabalho dirista (Battiston & Hoffmann,
2006; Macedo, 2002; Soares Jr., 2007); avaliacaatelacdo (Rueda, 2009), entre outras
questdes e aspectos que constituem a fundamen&aiyé@ para a pesquisa em psicologia
do transito.

A psicologia do transito surgiu em 1910, tendo coenador Hugo Minsterberg,
diretor do laboratério de demonstracdo de psicalagiperimental da Universidade de
Harvard, nos Estados Unidos. Ele foi o primeirc@sigo a submeter os motoristas dos
bondes de Nova York a uma bateria de testes dédzal@s e inteligéncia, tornando assim
a avaliacdo psicoldgica um requisito para a cormlue&ular. Os métodos de selecdo nessa
area foram gradualmente aperfeicoados por TramAleraanha, Laly na Francga, e Emilio
Mira na Espanha, no periodo de 1922 e 1924. Esiseo(dutor foi diretor do Instituto de
Orientacdo Profissional de Barcelona, cujo labeiagsicométrico é aplicado aos estudos
relacionados ao trabalho e aos transportes; em #93hcou para outras &reas como
campanha de seguranca rodoviaria, mudancas deestieuorganizacédo no trafego (Méa &
Ilha, 2003, Molla, Soriano & Pla, 2002; RozestratE988).

Mira influenciou ainda a Legislacdo Espanhola tpgalizou 0 exame psicolégico
como pré-concessdo da licenca de motorista em 18B4pmplementada pelo decreto,
publicada em 1969, que informava quais testes weweser utilizados para avaliar o
aspirante a motorista profissional. Os mais utlazeram os testes de inteligéncia, atencao
concentrada e distribuida, precisdo na concepcaovalacidade, coordenagdo dos

movimentos de ambas as méaos, precisdo e coeréactantpo de reagao e inibicao.
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Somente em 1982, por meio de novo decreto, forderrdaadas as variaveis psicoldgicas

a serem verificadas, inteligéncia, personalidadst#o cognitivo (Molla, Soriano & Pla,
2002; Montoro, Carbonell & Tortosa, 1991; Tortdgmntoro, Roca, & Civera, 2008).

A partir da década de 50, centros de estudosquigzes comecaram a ser formados.
Os 6rgaos governamentais de paises como Canad#nddok Inglaterra investiram em
estudos sobre o desenvolvimento da psicologia @osito, problemas e fatores que
influenciam e estéo relacionados a acidentes desitod bem como as caracteristicas de
personalidade do condutor de veiculos e propostasnirvencdo para minimizar a
problemética do transito, dentre outros (LamoumieRueda, 2005; Rozestraten, 1983,
1988, 2000; Rueda, 2009).

No Brasil, a 4rea de avaliagdo no transito teveid na cidade de Sao Paulo, em
1913, com o trabalho do engenheiro Roberto Mange,selecdo e orientacdo de
funcionarios da Estrada de Ferro Sorocabana eiagdorde varias instituicdes sob sua
direcdo como o Laboratorio de Psicotécnica nadsti@ Ferro Sorocabana, o Instituto de
Organizacdo Racional do Trabalho-IDORT, o Centrordwéério de Ensino e Selecéo
Profissional-CFESP e o Servigco Nacional de Apreaghm Industrial-SENAI. Na década
de 50, teve inicio a area da psicologia do tramsit&Rio de Janeiro, com a contratacao de
psicologos pelo Departamento Estadual de TranBET RAN), cuja finalidade era estudar
0 comportamento dos condutores e as causas hureanal/idas nas ocorréncias de
acidentes, iniciando as primeiras avaliacbes poio rde provas de personalidade, de
aptiddo e de entrevistas (Alchieri, Silva & Gom&806; Alchieri & Stroeher, 2002;
Hoffmann & Cruz, 2003; Spagnhol, 1985, Rueda, 2009)

Com a implantacdo do Instituto de Selecdo e @@&o Profissional (ISOP) da
Fundacdo Getulio Vargas, em 1951, comecou a aéialide condutores responsabilizados

por acidentes. A avaliacéo era realizada por meierdrevistas, provas de aptiddao, como
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inteligéncia, atencéo e testes de personalidadep@s (1951) a descreve como tentativa
de determinar o que avaliar e quais instrumentesrdam ser utilizados. Além disso, ele
informou varios instrumentos como: entrevista esasade aptidao, teste de atencao difusa -
que se refere-se a capacidade para reagir comerapianultiplos estimulos - , e outros,
como o uso do tacodémetro e do dinamdgrafo pardr mevaliar distancias e a forma dos
membros superiores para o volante, entre outros.

Apenas em 1953, essas avaliacfes passaramcarsiteradas obrigatérias para os
candidatos a profissdo de motorista. A estruturaune servico de AP na éarea foi
materializada pela primeira vez no estado de Measais, na organizacado do Servico de
Psicologia para a avaliagdo de condutores sob esssta da psicologa Alice Mira Y
Lépez, que treinou os psicologos em relacdo aodesoinstrumentos psicolégicos e da
avaliacd@o psicologica (Alchieri & Stroeher, 200ffhan & Cruz, 2003; Rodarte, 2003;
Silva & Alchieri, 2007, 2008).

O servigo mineiro foi pioneiro no Brasil e segpior varios anos como modelo de
avaliacdo de condutores. Na época, a bateria testesa composta por testes percepto-
sensoriais, nivel mental e de personalidade, maaktk que persiste até os dias de hoje e
foi influenciado pelos aspectos contextuais inteioreis e avangos cientificos produzidos
nas décadas anteriores. Nesse periodo, a psicolagfi@va a sua atuacdo no fator humano,
por meio de selecdo de pessoal, orientacao e ¢astiorofissional na area de transportes,
como destacado anteriormente na atuacao do engerlange. Essa bateria de testes
tornou-se referéncia de atuacéo profissional eséguida pelos servigos de psicologia do
transito dos demais estados brasileiros. Ness&lsgeMinas Gerais seguiu a dianteira dos
estudos e pesquisas na area, editando livros eeuiddjzo, o primeiro na psicologia do
transito brasileira, a Revista do Gabinete de Rsioica em Transito (Hoffmann & Cruz,

2003; Passos & Camara, 2005; Rodarte, 2003; R2609).
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Desde entdo, foram observadas novas consolidaigdesicologia do transito e de

avaliacdo psicoldgica para condutores de veiclims1962, ano da criacéo da profisséo de
psicélogo no Brasil, o Conselho Nacional de Tr@an¢€ONTRAN) estendeu o exame
psicotécnico para todos os candidatos interessaad3arteira Nacional de Habilitagdo e
desde essa época, 0s psicélogos seguem as ledsgdms de transito e as orientacdes dos
seus respectivos 6rgaos de classe. Dessa fornae, iessituicoes impdem e asseguram a
legalidade do exercicio profissional do psicOlogaitp. Por outro lado, por causa da
diversidade da maneira de executar a mesma taesfte fas singularidades da situacao do
trabalho desse profissional, da insuficiéncia dit€rios e das dificuldades em definir a
padronizacdo dos testes e dos procedimentos usaalosvaliacdo psicolégica de
condutores, decorrentes das dimensfes geograficaaid e das especificidades de cada
regido, o psicologo necessita operacionalizar egusara se adaptar as situacfes concretas,

vivenciadas cotidianamente no seu trabalho (Raesir1988; CFP, 2008).

Em 1982, a Universidade Federal de Uberlandiaucdonicleo de pesquisa de
transito. Nesse mesmo ano, comecaram a surgir avewrt area, como o | Congresso
Nacional de Psicologia do Transito realizado emtd”dklegre, outros eventos em
Uberlandia, em 1983; em Sao Paulo, em 1985; nal®itaneiro, em 1987; em Goiania, em
1989 e o VI Congresso foi realizado, tempos depaigidade de Campo Grande, em 2004.
Além disso, outros eventos por instituicées derensnstituicdes de 6rgaos executivos de
transito, instituicbes de classe médica e psicobbdoram também realizados, todos
preocupados em discutir e encontrar solu¢cdes pararaénsito seguro e com menos
acidentes, como por exemplo, em Sao Paulo (1992 2®005), Fortaleza (1997 e 2009),

Rio de Janeiro (1999), Bahia (2001, 2002, 2005 @/g0Brasilia (2005), Minas Gerais
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(2009), entre outros (ABRAMET, 2008, CFP, 2000ap&0FENASDETRAN, 2008;

Rozestraten, 1988; Spagnhol, 1985).

O Cddigo de Transito Brasileiro publicado em 1983 visdo mais ampliada do
transito, enfocando a seguranca, salde e educzgdsou polémicas e resultou no veto
presidencial do inciso Il do artigo 147 sobre aigdioriedade da avaliacdo psicolégica
para a obtengcdo da CNH, sendo argumentado quean®esxpsicotécnicos ndo permitiam a
avaliacdo objetiva e sim ficava a mercé do juidgetivo do profissional avaliador (Brasil,
1997). Nessa época, houve grande mobilizacdo dm®lgyos e dos Conselhos de
Psicologia, marcando a organizagdo na psicologi&ratsito, a restituicdo da avaliacdo
psicoldgica para os aspirantes a obtengcdo da Chlidriacdo da Camara Interinstitucional
de Avaliacdo Psicolégica (CFP, 2008). Como resaltddsse movimento, em 1998, foi
publicado pelo Conselho Nacional de Transito, aokeg&o n°80, posteriormente a
Resolucdo 168/2004, e mais recentemente, em 20B&salucdo 267. Nesse sentido, 0
CFP, mobilizado pelo veto presidencial, editou algs resolugdes como as de numero 12
de 2000, e logo apds, a de numero 25 e 30 de 200le temas que envolvem o processo
de avaliagdo do condutor, detalhados a seguir (2BE80b, 2001a, 2001b; CONTRAN,

1998, 2004, 2008a, 2008b).

1.1.3Processo de Avaliacdo Psicoldgica para Condutores

A Resolucdo do CONTRAN n°168/2004, que estabedsceormas e procedimentos
para a realizacdo dos exames e outras providépaiaso condutor, determina em seu
segundo artigo que o candidato devera realizar [tAg@o Psicologica, Exame de Aptidao

Fisica e Mental, Curso Teorico-técnico, Exame T®étécnico, Curso de Pratica de
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Direcdo Veicular e Exame de Prética Veicular’. Essecesso do candidato a habilitacao
ficard ativo no 6rgao ou entidade executiva desttérpelo prazo de doze meses, tempo em
que o candidato dispbe para a realizacdo dastspiase Convém destacar que a avaliagdo
psicoldgica € exigéncia obrigatdria na primeirailitabdo, na adicdo de categorias em que
0 condutor exercerd atividade remunerada, na red@ovalessas mesmas categorias e
quando da substituicdo do documento de habilitaffiimlo em pais estrangeiro, assim
como o tempo para a renovacao da avaliacdo psical@égo podera exceder a cinco anos e
para condutores acima de 60 anos, trés anos (CONTR@08b).

Ainda nessa resolucao, os procedimentos dos expgiesiogicos obedeceram ao
disposto em resolucdo especifica, na ocasiao duRé@son® 80/98, que norteava a atuacao
do psicélogo e exigia o curso de capacitacdo psitdlpgo perito examinador do transito
aos profissionais que atuavam na area e definieagteristicas psicolégicas a serem
avaliadas no exame para obtencdo da CNH. Assima,A#3s1o condutor devia contemplar
varias areas, a saber: a area percepto-reacionataga, avaliagdo essa realizada por meio
de técnicas psicoldgicas objetivando aferir de éomtegrada e interdependente a atencéo,
a percepc¢do, a tomada de decisdo, a motricidagagéa, a cognicdo e o nivel mental.
Deve ser também avaliada a area de equilibrio gsigquor meio de entrevistas e
observagfes durante os exames e de técnicas gsiesl0considerando a ansiedade e
excitabilidade, a auséncia de quadro reconhecidanpertoldgico, o controle adequado da
agressividade e impulsividade, o equilibrio emoaipro ajustamento pessoal-social e
demais problemas correlatos (alcoolismo, epileps@gadic¢éo, entre outros), que podiam
detectar contra-indicagcdo a seguranca no tranlitarea das habilidades especificas e
complementares, dizia respeito ao tempo de reagi@mcao concentrada, rapidez de
raciocinio e, as relacdes espaciais. E finalmeot#ras, como indicios de problemas

médicos que se mostravam necessarias ao aprofuntiadee avaliacdo psicologica ou ao
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encaminhamento ao médico responsavel pelo exameaptiddo fisica e mental
(CONTRAN, 1998).

Deve-se ainda mencionar que a Resolugdo n° 80/98vogada em 2008, entrando
em vigor a Resolucao 267, que define os processigsiipos necessarios para afericdo na
avaliacdo psicoldgica por meio de métodos e tésrpsaoldgicas. Sao cinco 0S processos,
a saber: tomada de informacdo, processamento aemiafdo, tomada de decisao,
comportamento e auto-avaliacdo do comportamentaces de personalidade. Na tomada
de informacao afere-se a atencdo, a deteccdoindiisacdo e identificacdo dos estimulos
relacionados ao sistema do transito; no procesgardarinformacéo, a orientacao espacial,
a inteligéncia, memdria e o julgamento critico galiando referente aos comportamentos
de seguranca no transito; na tomada de decisdficaese a capacidade de escolha entre as
varias possibilidades oferecidas no ambiente dusitih para um comportamento seguro
para a situacdo que se apresenta; no comportanaenégdes adequadas as situagcbes que
deverdo incluir tempo de reacdo simples e complegordena¢do audio e viso-motora,
aprendizagem e memoria motora e a capacidade depgéo das ac¢des no transito; nos
tracos de personalidade, o equilibrio, entre oserdos aspectos emocionais da
personalidade, a socializagcdo e auséncia de tpaspatoldgicos.

Ao final da avaliacdo psicologica, o candidatoo@siderado pelo psicélogo perito
examinador de transito comapto, quando apresentar desempenho condizente para a
condugdo de veiculo automotor, ou ainda, quandoeseptar distarbios ou
comprometimentos psicolégicos que estejam temponamte sob controle, com
diminuicdo do prazo de validade da AP; sera comaifitenapto temporarioguando nao
apresentar desempenho condizente para a condugéodéo automotor, porém passivel

de adequacéao, sendo que apds o prazo designadpgrity o candidato submeter-se-a a
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uma nova avaliacdo psicolégicaieapto quando ndo apresentar desempenho condizente

para a conducdo de veiculo automotor (CONTRAN, ap08

A Resolugéo ressalta ainda, que todos os documeritiizados na AP precisam
atender as diretrizes do Manual de Elaboracdo dmudentos Escritos instituidos pelo
CFP. A esse respeito, a Resolu¢do de numero 120 adk dezembro de 2000, do CFP,
instituiu um Manual para avaliacdo psicolégica dadidatos a CNH de condutores de
veiculos automotores. Nessa Resolucao, informogugea avaliacdo psicologica € uma
funcdo privativa do psicélogo e que avaliacdo, esicgbogia, refere-se a coleta e
interpretacdo de informacdes psicoldgicas, resigiéade um conjunto de procedimentos
confiaveis que permitam ao profissional psicélogaliar o comportamento. Ainda nesse
manual, ha a definicdo do perfil do candidato a CHHdo condutor de veiculos
automotores, ou seja, o perfil profissiografico dos tipos de condutores, aquele condutor
que utiliza o automovel para locomocao, como faclbr de sua vida, e o outro que
sobrevive como condutor, exercendo atividade renagl@e Entretanto, a propria resolucéao
mostra a impossibilidade de estabelecer perfilrelifeiado para condutores amadores e
profissionais.

Logo, deve-se considerar para o perfil psicologisonivel intelectual capaz de
analisar, sintetizar e de estabelecer julgamerdatelide situacées problematicas, sendo
esse realizado somente para os condutores de Gate@o D, E, categorias consideradas
profissionais, em que o0 condutor exerce atividadmunerada. Ainda, no processo
avaliativo, aferir o nivel de atencdo, nivel psioton, as areas audio-visio-motoras e a
personalidade. Observa-se que apesar de propordefiracdo do perfil do condutor,
existem varias lacunas que podem ser preenchidagesquisas empiricas e estudos dos
profissionais que atuam em clinicas especializgoa® a avaliacdo psicologica de

condutores a fim de adequar esse perfil a nossaade. Além da definicdo do perfil
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profissiografico, a Resolugdo cita os instrumenpsscolégicos, como questionarios,
entrevistas, observacfes situacbes, técnicas denidia de grupo e testes psicolégicos,
entre outros (CFP, 2000b).

Ao lado disso, vale lembrar que o ato do dirigiuré trabalho para especialista,
necessitando de uma preparacdo especial e de donménhabilidades, caracteristicas
psicolégicas necessarias, além do conhecimenteigle temas pertinentes para a qualidade
e seguranca no transito (CONTRAN, 2008a, LajuneBwWnmala, 1997; Rozestraten &
Dotta, 1996). O enfoque no presente trabalho etaéionado a dois elementos necessarios
para o ato de dirigir conforme preconiza a resaudd® CONTRAN, quais sejam:
processamento de informacdo e tomada de decis@ood@ssamento de informacao esta
relacionado a inteligéncia e a tomada de decis@d)ecimento tedrico que € a capacidade
dos mecanismos mentais agirem sobre a informacadwsoa de uma interpretacéo,
classificacdo e organizacdo para a resolucdo delepnas (CONTRAN, 2008a; Sisto
2006a, 2006b, Spearman, 1927). O segundo elenef®ame Teorico-técnico, se refere
ao conhecimento relacionado ao contetudo programdtie deve ser aprendido e que €
avaliado no Exame para obtencéo da CNH.

Nesse contexto, a tomada de decisdo necessitang®nentes da inteligéncia para a
identificacdo de um problema, o conhecimento prgwoa fazer uma escolha mais
apropriada para a situacao apresentada. Assing dattdmada de decisdo é necessario que
a pessoa tenha as informacdes necessarias paia avaltuacdo e selecionar, dentre as
possiveis respostas, a mais adequada. Na situagdcamsito, o condutor precisa de
conhecimentos prévios, adquiridos em Curso de Fgimade Condutores para integrar a
acado da tomada de decisdo. A cognicao constitdoesth um dos elementos fundamentais
da complexidade do ato de dirigir (CONTRAN, 20080&b; Bouyer & Sznelwar, 2005;

Lima, Manoel, Souza, Souza & Amba, 2008).
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No que se refere a inteligéncia, os instrumerdtzionados a sua avaliagcao visam a
auxiliar a andlise do funcionamento intelectual hom e apresentam-se como recursos
diagnosticos para a identificacdo e medida de afifes habilidades cognitivas. Desse
modo, fontes de informacdo podem ser utilizadaa pamparacdes entre pessoas e entre
grupos de diferentes culturas (Anastasi & Urbin@Q@ Erthal, 2003; Pasquali, 2002).
Nesse sentido, existem varios testes psicolégicos gvaliam inteligéncia, alguns
desenvolvidos para o contexto do transito. A segsitestes de inteligéncia desenvolvidos
como medida do fatay, utilizados na &rea do transito ou com normas dedéddas para

essa populacdo sao descritos.

1.1.4Testes de Inteligéncia

O Conselho Federal de Psicologia, em primeirouddq de 2006, em acéo conjunta
com os conselhos regionais, realizou pesquisa etphta sobre o processo de avaliacdo
psicolégica para obtencdo da Carteira Nacional déilitagdo. Foram visitadas 111
clinicas em todo o Brasil com o objetivo de tragar panorama do trabalho realizado pelo
psicologo perito examinador do transito. Nessa yisag foram relacionados os testes
psicoldgicos utilizados para a avaliagdo do condupoais sejam, teste de inteligéncia R1
com 72,1% da utilizagao dos profissionais; TRARIoin 19,8% de uso e os testes G-36,
G-38 e TEPEM com pouco uso pelos peritos psicologate ressaltar que os primeiros
testes mais utilizados foram criados para o andwtdransito e em seus manuais contém
normas para esse publico (CFP, 2007). Ao consal@ATEPSI (CFP, 2009b), observa-se
gue dentre os 105 testes psicolégicos, aprovadosGieF, estdo aqueles que avaliam a
inteligéncia, desenvolvidos como medida do faf@, com normas para os candidatos a

obtencdo a CNH - aqui relacionados a estudos reamsntes, quais sejam, R-1 (Alves,
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2002), R-1 forma B (Sisto, Santos & Noronha, 208d)este Conciso de Raciocinio-TCR

(Sisto, 2006a). Esses instrumentos, segundo séuese em descricdes nos seus manuais,
referem-se a concepcédo de Spearman sobre intaigénc

O R-l € um teste ndo-verbal de inteligéncia cripdoRynaldo de Oliveira em 1963 e
revisado e ampliado por Alves em 2002, fundamentedfatorg de Spearman, construido
com base no teste de Raven e desenvolvido paratexto brasileiro na area do transito.
Ele avalia a capacidade da pessoa de relacionac8és em que as ligacdes das variaveis
sdo Obvias entre si e a educdo de relac6es pordeeiariaveis nas quais as relagdes néo
sdo tdo 6bvias, devendo a pessoa ser capaz dedgreen meio a algo confuso, ou extrair
uma possibilidade de resolucdo do problema. Encenatru¢do, a amostra constituiu de
participantes de varios estados: 495 do EspiritadS&63 Parana, 1000 de Pernambuco,
253 do Rio Grande do Norte, 363 do Rio de Janeid8H de S&o Paulo. O manual
apresenta estudos de precisao pelo método dasmitades, formula Spearman-Brown,
validade de critério realizado por meio de cor@acom o Teste de Matrizes Progressivas
de Raven - Escala Geral (Alves, 2002).

O teste R-1 forma B, elaborado por Rynaldo dedbiave adaptado por Sisto, Santos
e Noronha em 2004, avalia a inteligéncia, e a naidos seus itens dependem da
aprendizagem cultural e de peculiaridades do maibiente. Pode ser interpretado como
aprendizagem cultural, da educacédo formal e daénflia do ambiente de acordo com a
teoria de Spearman (1927), pois afirmava que as item essas caracteristicas perceptuais
mantém relagcdo com a capacidade de educgédo. Ouwnmes icontudo, mais facilmente
interpretaveis e mais especificos, tratam de eddeicelacbes e de correlatos. Em sua
construgdo, a amostra constituiu de 752 estudamefase de escolarizacdo tardia, com

idades variando entre 15 e 76 anos de ambos os.deleoapresenta varias evidéncias de
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validade, dentre elas, de construto pela analiseidhe pela mudanca desenvolvimental e

de precisdo e normatizacao para a populacao brasile

O instrumento de escolha para esta pesquisa &éte Tenciso de Raciocinio - TCR
(Sisto, 2006a), desenvolvido para o contexto dasttd, com 20 itens, de facil aplicacao,
que permite detectar os casos possiveis de defigi@ognitiva, como também os altos
niveis de inteligéncia. Sua amostra foi compostabid pessoas que buscavam as clinicas
de avaliacdo psicolégica para obtencdo ou renovdg&oarteira Nacional de Habilitacdo
nos estados brasileiros de Minas Gerais e S&o Pdellambos 0s sexos e na faixa etaria
entre 18 e 73 anos. Ele foi padronizado para algstalos brasileiros, como Minas Gerais,
Rio Grande do Sul, Rio de Janeiro e Sdo Paulo. Em manual, encontram-se 11
evidéncias de validade: evidéncias de validaderitierio pelas quais se buscou relacionar
conhecimento sobre as particularidades do compertamem situacdo de transito e
inteligéncia, sob dois aspectos: evidéncia de &dédde critério e por grupos contrastantes.
A analise bifatorial foi realizada com base na pst@ de Spearman, cujo resultado
explicou a presenca do fatgr

A avaliacdo da inteligéncia ou o fagpcobremumalarga escala de atividades, desde
0 seu aspecto mais aplicado até o conceitual refirrado. Nesse sentido, as pontuacdes
em teste de inteligéncia predizem vérias medidaslekempenho no trabalho, estando
relacionados com determinados resultados socides@javeis, assim uma ma pontuacao
em testes de inteligéncia esta associada a mdesnées no transito. Sisto (2006a, p.11) cita
gue... “ndo é exagero dizer que o fagaem sido o Unico e mais importante determinante,
entre as habilidades, de uma pessoa, e estd redldoiccom 0 sucesso em relacdo aos
diferentes papéis sociais importantes em nossa&damie”. O autor destaca ainda que a
inteligéncia, medida por meio do fatgr € um componente herdavel, influenciado pelo

ambiente e pelo seu entorno. A inteligéncia tero sith dos construtos mais estudados na
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psicologia e também um dos mais polémicos. Commuedigéncia € um tema amplo, sera

aqui delimitado, tal como descrito no capitulo geeegue.

1.2 Inteligéncia e sua relagdo com o transito

Neste capitulo, descreve-se a evolucéo da inteligé& as pesquisas sob a perspectiva
de alguns autores, oferecendo destaque para a @®rSpearman, foco neste estudo e
finaliza com as pesquisas internacionais e nagoméa dimensao classica da avaliacdo
psicoldgica, falar de medida de inteligéncia érfala histéria da Psicometria que teve
como pioneiros Galton, Cattell, Binet e Spearmaitreeoutros (Almeida, 1988; Almeida,
2002; Cronbach, 1996; Sisto, 2006a; Stuart-Hamil2001). O bidlogo inglés, Francis
Galton (1822-1911), foi o pioneiro em aplicar ostadés estatisticos ao problema das
diferencas existentes quanto aos tracos mentaes @nindividuos e os grupos humanos. O
autor acreditava na importancia de uma capacidadal, gsuperior a das capacidades
especificas. Sua concepcdo de inteligéncia fafZerémcia a capacidade associada a
discriminacdo sensorial, ao tempo de reacdo e edenacdo sensorio-motora e definiu
inteligéncia como uma manifestacdo das capacidatkis basicas de discriminacdes
sensoriais (Almeida, 1988; Almeida, Lemos & GuisarizD08; Galton 1865, 1875; Garrett,
1979; Gomes & Borges, 2007).

Galton (1865) estudou a hereditariedade e o meinaeinfluéncia no resultado da
medida de inteligéncia. Tais posicoes foram divilidgaem seus livrodereditary Genius
(1869) elnquiries Into Human Faculty1883). Ele realizou também um estudo estatistico
sobre a influéncia da hereditariedade imediata naoi gle proficiéncia, pesquisando 977
personalidades inglesas importantes que, em sugdopipossuiam um nivel de aptidao

superior ao encontrado, na razao de um em cad@ AdX@ens, estimativa feita com base
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na biografia, nas realizacbes dessas pessoas alteas cformacdes. Concluiu que os

dados implicavam grande supremacia da hereditalgedabre o meio, e que mesmo o
meio mais refinado ndo era capaz de elevar um homsitnacdo de grande eminéncia, se
ele ndo possuisse dotes naturais (Almeida, 1988rGh865, 1875; Garrett, 197Ainda
sobre a heranca genétiaaautor realizou varios estudos com gémeos, poisiiava que
representava o grau maximo da hereditariedade. [@ongue os gémeos sdo parecidos
entre si. Verificou que a correlacao foi de 0,75apgémeos e de aproximadamente 0,50
para irmaos comuns. Assim, atribuiu a maior sintdkde da heranca biolégica aos gémeos
(Anastasi & Urbina, 2000; Garrett, 1979).

Galton foi o fundador, em 1884, de um dos printeiaboratérios, onde qualquer
pessoa podia submeter-se a varias provas ment@icas do tipo sensorial e motora, na
avaliacdo da inteligéncia. Os testes avaliavamosrésicos, acuidade sensorial, forca
muscular e tempos de reacdo, entre outras capasidamhsorio-motoras simples. Nesse
contexto, o autor utilizou o0 método de correlacdmm estudo das diferencas individuais,
estudando as relagdes existentes entre as meduiascebriu quais tracos e capacidades
que variaram concomitantemente ou mostraram camel§mcia, e quais apresentaram
diferencas individuais. O grau de correspondénciedido pelo coeficiente de correlagao,
que vai desde 1,00 (relacdo perfeita) até -1,da¢ge inversa perfeita) passando por 0,00
(completa auséncia de relagéo). A nocdo em quassaa correlagéo foi elaborada por
Galton e mostrou pela primeira vez que as reaq@@stigativas entre as aptiddées podem ser
calculadas, método utilizado até os dias de hojméhla, 1988; Garrett, 1979; Urbina,
2007).

J& nos Estados Unidos, James MacKeen Cattell (1888}, fisiologista e discipulo
de Galton foi o pioneiro no desenvolvimento da qsigia experimental e das medidas

mentais. Seu maior interesse era pelo estudo daotele reacdo. Durante os trinta anos de
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carreira académica publicou muitas pesquisas sabraelacdes temporais entre 0s
processos mentais. Aplicou uma série de testes$is mentais, como a for¢a da preenséo,
a rapidez do movimento, a percepcao de diferenegeslos, o tempo de reacdo auditiva, a
velocidade em nomear cores. Essas provas tinhano coodelo as usadas por Galton.
Cattell (1888) trabalhou no primeiro laboratérioREcologia do mundo, fundado em 1879
na Universidade de Leipzig. Em 1895, Cattell e &plpublicaram as pesquisas realizadas
pelo método do tempo de reacdo sobre problema wducéo do impulso nervoso do
homem.

Esses autores concluiram que as diferencas obssreadnto ao tempo de reacao
podiam ser atribuidas a variabilidade das conex@edrais implicadas e as diferencas
qualitativas das sensacdes provocadas nos diferguietos de estimulagcdo e ndo a
diferencas de velocidade do influxo nervoso. Isggnifica que algumas conexdes
sensitivo-motoras encontravam-se mais coesas quaspule maneira que o tempo de
reacdo variava quando idéntica extensdo de fibraosa era percorrida, portanto, a
velocidade do influxo nervoso ndo podia ser adeguadte medida pelo método do tempo
de reacgdo. Eles aperfeicoaram os métodos e veaificgue a velocidade do processo era
provavelmente a mesma nos nervos sensitivos comaonatores (Butcher, 1968; Cattell,
1888; Garret, 1979; Schultz & Schultz, 2005).

Os estudos do tempo de reagédo passaram por masesd provocaram numerosos e
variados interesses. Atualmente, o tempo de reacé@studado como meio de verificar
problemas praticos do comportamento, e pode seregiago como a maneira objetiva de
medir a dificuldade de uma tarefa, como indice figéacia individual em diferentes
condi¢bes, como meio de comparacédo de diferenssHas em condi¢des idénticas ou para
comparar o desempenho da mesma pessoa em tafefastéis. Além disso, a velocidade

em resolver problemas, efetuar respostas simplesoooplexas ou realizar alguma
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atividade intelectual podem ser comparadas em ugsm& pessoa a fim de verificar se
essa pessoa pode ser caracterizada como intefeetual lenta ou rapida. Em pesquisas
desse género, Lemos (s/d), citado por Garrett (1¥&ificou que a memodria relativa a

palavras simples, niumeros, entre outros, se relaceo com a velocidade das reacgfes
simples, enquanto que a aprendizagem de rela¢c@sitals, verbais ou outras, mostrava
correlacdo com a rapidez das reagfes discriminadargretanto, as diferencas quanto a
familiaridade com as tarefas a serem executadasatica anterior e aos interesses e
incentivos interferem na classificacdo do niveleecidade.

O tempo de reacdo de uma pessoa é consideradotamigona area de selecao de
pessoal, diagnodsticos de aptiddo, assim como oeconbnto do tempo exigido por um
motorista ou maquinista para frear o veiculo aceisr determinado sinal ou para reagir
rapidamente em uma emergéncia (Garrett, 1979). Slkcfs/d), citado por Garrett (1979),
construiu um simulacro de automével, com volantgp$ etc., que usava para examinar 0s
candidatos a motoristas. O candidato, ao acendardwzramarela no painel colocado a sua
frente, devia pisar na embreagem e no freio. Adwags coloridas, devia reagir de varias
outras formas por meio das méos e pernas. O tempeatao e 0s erros eram registrados.
Apoés experimentos reais nas estradas, verificoguge as pessoas com tempo de reagdo
longo foram responsaveis pelo maior nimero de atddee 0s que haviam se mostrado
mais rapidos em suas reagfes também causavamtasidem muita frequéncia. O autor
concluiu que a incapacidade demonstrada pelas qeséapidas em evitar acidentes era
atribuida ao fato de que essas pessoas arriscavatn, mpois confiavam nas proéprias
aptidoes.

O crescente numero de acidentes de automovel lavaalizacdo de estudos que
visavam a estabelecer técnicas que permitissentifidanas pessoas propensas a causar

acidentes. O método adotado para atingir essadatid consistiu em analisar o ato de
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dirigir e em construir testes para medir as fasgsitantes dessa complexa atividade. E
sabido que certo niumero de fatores compde a appad@conduzir veiculos automotores
com seguranca. Assim, organizaram-se testes padwr mefator visdo, coordenacéo
motora, entre outras aptidoes, testes esses diee ssido empregados de forma crescente
na avaliacdo de candidatos a motorista. Wechstedié@@va que quando a sua aplicacao é
obrigatdria, poderia influenciar na diminuicdo dapgwrcéo de acidentes (Garrett, 1979).

Ao lado desses estudos, outro autor importantevadiagdo da inteligéncia € o
médico Alfred Binet (1857- 1911), que a concebem@duncdes mentais mais complexas,
OU como cita “processos mentais superiores” qudapoder revelados por meio do
raciocinio, memoria, imaginacdo, atencdo, adajdali¢ e da capacidade de julgamento.
Ele afirmava que a atencao, adaptabilidade e jidgémmeram os mais importantes recursos
da inteligéncia e estabelecia distincdo entreigéatia e as informagdes adquiridas em
casa e na escola (Anastasi, 1977; Binet, 1905; Birgmon, 1905). Assim, ele prop6s um
método em que consistia avaliar o nivel da intekigg por tarefas complexas que envolvia
efeitos combinados da atencéo, imaginacgéo, jutaziecinio, abrangendo um campo das
atividades mentais que nédo dependessem de aprgawiizzscolar. A escala consistia em
trinta problemas, ordenados por nivel de dificuedadeterminados por experimentacao
com cinquenta crianc¢as normais de diferentes id@last, 1905; Binet & Simon, 1905).

Somente na revisao da escala em 1908, o autoreseymou com a faixa etaria e
apresentou uma tabela com a possibilidade de oekacio nivel de inteligéncia e a faixa
etaria das criancas. Em decorréncia, introduzierma “nivel mental” que representava a
média dos sucessos e fracassos de determinada idglesentativa da qualidade do
desempenho. Além disso, essas medidas permitisabedster uma comparacdo entre o

desenvolvimento mental e desenvolvimento fisicarda crianga. Os testes de Binet foram
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rapidamente aceitos na América do Norte, adaptadesistos a fim de se adequarem as
criancas e as condi¢des da populacéo (Garrett)1979

Apés varios estudos da escala, surge, em 1937nowaarevisdo da escala publicada
em 1916, na qual foram incorporadas as experiérdngsautores, e de muitos outros
psicélogos. Essa versdo era mais completa queesi@ntEntre as principais falhas na
primeira versao pode-se citar que o numero decjjaatites da amostra foi pequeno para a
realizacdo da padronizacdo, as instru¢cdes inipara aplicacdo e para a avaliagdo nao
eram precisas e, alguns testes mostraram-se s@ssai qualquer auxilio por parte do
examinador, assim como a falta de uma escala pmraimou dificil a reavaliacdo da
crianca posteriormente (Garrett, 1979, Schultz &ufie, 2005).

Em relacdo a curva de desenvolvimento da intaetigégeral, estudos realizados por
Terman e Merril da Escala Stanford-Binet, nome stalka Binet apos revisfes, defendiam
a idéia que aos quinze anos a inteligéncia alcanganivel adulto. Para os autores, essa
concepcao de inteligéncia significava pronta adajdade a situagbes novas, vivacidade
mental, perspicacia e habilidade. Pesquisas reakizpor anos com as mesmas e pessoas
diferentes mostraram que a capacidade mental (cémmoedida pelos testes) cresce
rapidamente durante os primeiros anos de vida, islepeanca com lentiddo até a
puberdade, e, finalmente, entre catorze e dezesgess a pessoa média ja possui toda a
capacidade que ter4 o resto de sua vida. Nessa, idgldtivamente baixa, a maioria das
pessoas ja estava de posse de toda perspicacial rataptiddo inata, que ndo deve ser
confundida com a experiéncia que possuira em toslzaavida (Garret, 1979). Enquanto
Binet desenvolvia sua escala na Franca, Charleari@pa, na Inglaterra, tentava provar
empiricamente a hipdétese de Galton a respeito ghcdp da inteligéncia e acuidade

sensorial.
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1.2.1Teoria de Spearman e sua repercussao

Charles Spearman (1863-1945) na Inglaterra, em4,19@esenvolveu um
procedimento de correlacdo e outro de analise idhtdPor esses métodos, Spearman
estudou as diferencas individuais, reconheceu andi§mcia em relacdo as diferencas da
capacidade cognitiva, demonstrando que as relagites uma série de variaveis podiam
ser explicadas por um unico grande fator. O awdilpdo pressuposto de que toda medida
de inteligéncia estava relacionada a uma habiligadal e a varias habilidades especificas.
A habilidade geral determina a relacao entre adithatbes, e a especifica, a diferenciacdo
entre essas habilidades. Essa proposicéo ficowecat@hcomo a teoria dos dois fatores ou
bifatorial (Spearman, 1904; Spearman, 1927).

Para o autor, todas as habilidades do homem téfatomcomum ou fator geral e um
fator especifico a cada uma. O fator geral € umr fauiantitativo anico da inteligéncia,
comum e fundamental para todas as fungbes cogmitieauma pessoa. E constante e
estdvel em uma mesma pessoa e variavel de umaapessa outra. Essa atividade
intelectual é denominada de fatpr E uma energia mental, essencialmente biologica e
inata, subjacente e constante a todas as operpsfipscas. Ja os fatores especificos, séo
fatores quantitativos variaveis na mesma pessadre as pessoas. Portanto, € proprio de
cada habilidade particular depender da aprendizggeana realizacao de tarefas diferentes,
denominado de fat@(Spearman, 1927).

Em 1927, Spearman aceitou a possibilidade deeftimtermediarios, acrescendo a
sua teoria mais fatores, designados de fatoresrdpogou seja, fatores comuns a
habilidades de um conjunto e a relacionaria de &oumitaria com um dado conjunto de
habilidades. Em suma, (Spearman, 1927, p.15) ‘intedigéncia estaria determinada por

uma grande quantidade de fatores, um para cadadupor um nuamero limitado de fatores
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de grupo, que intervém em certo numero de funcde® éator geral, comum a todas as
funcdes”

Desse modo, a definicho de inteligéncia foi exoa pelo fatorg, construto
psicométrico e psicologico, que descreve um coaojaiet fendmenos, associados com 0s
resultados do funcionamento mental humano. A pedssa perspectiva, a inteligéncia é
compreendida como um processo de apreensao daspe@periéncia, educao de relacdes e
de correlatos. Com base nessas colocacoes, SpeétSdy 1927) definiu as trés leis
noegenéticas, e refere-se o que o fgttem de comum com outros testes. Para Spearman,
h& presenca dg apenas quando as capacidades implicitas nos teSteshamadas
noegenéticasTermo que, segundo Sisto (1975, p. 20), “...arevalois conceitos, quais
sejam, onoético e o genético. Noético significa todo conhecimento (percepcao ou
pensamento) baseado no préprio dado ou informanético refere-se a todo
conhecimento na medida em que da origem a um amtédqui se exclui a mera
reproducdo)”’. Para Spearman essas duas qualidadesoscomitantes, todo processo
noético € genético e vice-versa (Sisto, 2006a, r8eg 1927).

A noegénese, entendida também como um processaalyenrés leis. A primeira, lei
da apreensado da propria experiéncia, diz que (Bpeal927, p. 154) “uma pessoa tem
uma maior ou menor capacidade de observacdo dprépea mente”, a pessoa sente e
sabe 0 que sente, conhece a sua prépria experiéngidimite de compreensdo dessa
experiéncia, e as diferengas capacidades indigd@iando uma pessoa diz que viu algo
novo ou pensou no futuro, € a manifestacdo dessaA Ipessoa conhece a propria
experiéncia e sabe o limite do seu conheciment@npsob esse ponto de vista uma pessoa
pode ter maior capacidade de introspecc¢ao que (ffpearman, 1927).

Na segunda lei, a de educao de relagdes afirmé&Spearman, 1927 p.155) “quando

uma pessoa tem em mente duas ou mais idéias gemifduas classes de conteudos
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mentais, sejam percebidos ou pensados) tém tambe&rmmaior ou menor capacidade de

incorporar em seu pensamento qualquer classe deacelessencial entre elas”. Como
exemplos, a certeza que a pessoa possui de qguearméete € maior que 0 namero cinco,
sendo os atributos trabalhados aqui, a quantidadevédéncia l6gica. Outro exemplo é o
cheiro sentido de uma feijoada, sendo o atributoleio, a semelhanga.

Finalmente, na terceira lei de educéao de corlaicautor defende que (Spearman,
1927, p.156) “quando uma pessoa tem em sua merdeidéia qualquer junto com uma
relacdo, também tem, ao mesmo tempo, uma maioremwmtapacidade de incorporar em
seu pensamento uma idéia correlata”. Exemplificand@ pessoa escuta uma nota musical
e consegue imaginar a mesma nota em tom maisfadendo essa relagdo com preciséo.
Este tipo de processo ocorre diariamente na vidgdasoas com maior ou menor clareza.
As leis estéo interligadas, um processo compledatm, e 0s trés processos completam o
conhecimento. Todas elas constituem o fgtou fator geral (Spearman, 1927).

Spearman ressalta que o fato de um teste medatar §, o define como um
instrumento para avaliar a habilidade para manipalainformacdo que subjaz as
capacidades, tais como o raciocinio, a aprendizagamesolu¢cédo de problema, e € ai que
se encontra sua forca preditiva. Logo, se um iddivitem bom desempenho num teste de
habilidade verbal, também terd um bom desempenhma rutra habilidade de raciocinio.
Portanto, o fatog € medido por meio dos seus fatores especificos.

Spearman (1927) inspirou suas pesquisas no paesgsu@a existéncia do fatgre
realizou varios estudos, dentre elas, a influédeiadade. Dedicou um capitulo em seu
livro Las habilidades del homhreujo objetivo era determinar qual a idade maxaa a
maturidade do fatog. Analisou estudos realizados por Burt, em criamgaf7 a 14 anos;
Ballard, em criangas de 11 a 17 anos; Kuhlmanng8tncriangas débeis mentais, entre

outros (Spearman, 1927, p. 315-318). Concluiu gja@mentava desde o nascimento de
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forma rdpida até mais ou menos pelos 15 aos 16. &wsontrolar essa variavel, em
pesquisa realizada com 15.385 oficiais do exeruite-americano, com idades variando
entre 20 e 60 anos, os dados encontrados mostiaicide descenso aos 20 anos, sendo
que apos os 30 esse descenso aumentava. Entretntoheceu que a amostra nédo era
representativa para a populacao em geral (Speafr®an).

Garrett (1979) relatou a pesquisa @tis-Self-Administering Test of Mental Ability
aplicado em 823 pessoas de ambos 0s sexos, coasidatte 07 e 94 anos. Verificou que
o declinio se processou de modo gradual, dos 2@@a@os, aproximadamente, e que a
partir dai houve uma queda. Justificou que o retma@nto do nivel de desempenho nos
testes com o aumento da idade pode ser atribuidqagtes, a decadéncia das funcdes
fisicas e fisioloégicas. As pessoas idosas, semddyvieriam maior probabilidade de
apresentar deficiéncias auditivas e visuais quen@s jovens. Ao lado disso, os adultos
mostraram maior variacdo quanto a area educaosopedfissional, indicando interesses e
conhecimentos mais especializados. Era signifiocatindeclinio da capacidade mental em
funcdo da idade, como registravam os testes, #vesteente pequeno em relacao as provas
que dependiam de conhecimentos e informac¢besateveghente acentuada nas tarefas que
exigiam rapidez e plasticidade (Garret, 1979).

Alves (1998) encontrou resultados semelhantesesquisa realizada para a variavel
idade que poderia influenciar nos resultados dstedede inteligéncia. Afirmou ser uma
varidvel complexa e discutida na literatura, e teneresse por verificar se a inteligéncia
aumentava em fungcao da idade ou se parava de ced6 ou aos 18 anos. Aceitou a
segunda hipétese e para justificar sua afirmagdomplificou com a Escala Stanford-Binet
de 1937 e 1960 que avaliava criancas com idad¢éedE8aanos e que os resultados médios
nos testes deixava de aumentar os escores naddab@ anos. Reafirmou que, conforme

achados na literatura, a curva do crescimentoeiciighl da pessoa tem aceleragéo positiva
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na infancia e na pré-adolescéncia, desacelerandamolascéncia e tornando-se nula na
idade adulta. Assim, na idade madura para a velliceurva apresentaria um declinio
significativo.

Em relacdo a influéncia da nacionalidade e daagfia; em pesquisas realizadas por
Spearman (1927), os resultados nao foram conchkisiaas indicaram que a educacéo e a
cultura influenciam mais nas habilidades espedfipse diretamente no fatgrproduzindo
uma maior diversificacdo quanto as diferencas iddais. Isso permitiu inferir que a
inteligéncia pode ser influenciada pelo seu entoeneice-versa, refletindo assim na
realizacdo académica e permitindo ampliagcdo de bahadidades intelectuais (Sisto,
2006b).

Em relagéo ao sexo, as diferencas encontradaSpearman (1927), com referéncia
ao fator g, foram consideradas despreziveis. Em se tratarelohabilidades mais
especificas, em alguns aspectos houve uma sugederifeminina, enquanto em outros,
uma superioridade masculina (Sisto, Santos & NapfA@04). Para Halpern (1977), citado
por Alves (2002), revisando as pesquisas sobrema,tele afirmou que ha muitas areas
cognitivas nas quais os sexos diferem, porém ebfmsncas ndo significam que um sexo
seja mais inteligente que outro. A autora conctjua as mulheres tendem a ter resultados
maiores em tarefas que exigem o uso de memoriaryo lprazo, producdo e compreensao
de texto, habilidades motoras finas e velocidadegptual. Por outro lado, os homens
tendem a apresentar resultados elevados em tagalasexigem habilidades motoras,
respostas referentes a espaco temporal e domiratsmi@ticos. Outros estudos sobre
inteligéncia e suas medidas foram realizados (Almdi988; Binet, 1905; Butcher, 1968;
Duarte 2001; Faria, 2007; Neisser & cols, 1996;ddba, Freitas & Otatti, 2002; Noronha,
Sbardelini & Sartori, 2001; Primi, 2003; Rabelo080 Rueda, 2005, Rueda 2006; Sisto,

1975; Sisto 2006a; Sisto, 2006b; Sternberg, 1998htudo, esse conceito continua sendo
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ambiguo, existindo varias definicdes para o mesmngteuto, e até se confundindo a outros
conceitos na literatura psicologica, particularreeziim raciocinio. Os dois conceitos tém
sido concebidos como sinbnimos em varias teorigslpgicas.

O préprio Spearman (1927) definiu inteligéncia oom capacidade de raciocinio
geral ou capacidade para apreender e estabelelembe®s Posicdo semelhante foi
apresentada por Sisto (1975), que defendeu queiocieio faz parte do conceito de
inteligéncia e é um processo comumente usado paf@rauma informacgéo, com vistas a
inferir conclusdes que nao pertencem explicitamextte dados, ou seja, um processo
mental que resulta em uma conclusdo com base eceppéies, pensamentos ou
afirmacdes. Almeida (1988) escreveu que o raciootonsiste na aptidao intelectual por
exceléncia que integra oS processos cognitivos rakiborados do ponto de vista
intelectual, porém é apenas um dos componentesteliggéncia. O autor completa essa
definicdo tratando a inteligéncia como todos oL@se0s cognitivos, desde a recepgédo da
informacdo a elaboracdo da resposta, passando qadificacdo, memorizacéo,
aprendizagem, evocagao e relacionamento da inféwnac

Ja Neisser e colaboradores (1999) citam que digiduos diferenciam-se uns dos
outros em suas habilidades, na forma de adaptareao-sambiente e que aprendem por
meio de experiéncia. Para isso, eles utilizam dasformas de raciocinio e de pensamento
para superar os obstaculos. Em sintese, emborafeaendas individuais possam ser
grandes, elas nunca séo inteiramente consistéhidssempenho intelectual de uma pessoa
varia de acordo com a ocasiao e € julgado pordiifes critérios. Esse complexo conjunto
de fenbmenos, embora em algumas areas se tenheguumits clareza e concordancia,
nenhuma conceitualizagdo respondeu a todos osiapssentos importantes sobre o

construto inteligéncia e até 0 momento ndo se echagona aceitacao universal.
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As pesquisas em relacdo a esse construto témadosrimportancia da inteligéncia

em varios contextos e a atuacdo da vida do indivigtncipalmente no relacionamento da
pessoa com 0 meio social. No préximo item, destasm@ras pesquisas internacionais e

nacionais realizadas sobre os fendmenos transitelgéncia.

1.2.2Pesquisas internacionais e nacionais

Quarto as pesquisas encontradas no ambito do trarsdito,varios os objetos de
estudo, acidentes causados por infracdo as lerdmgto (Celik & Yilmaz; 2004); atitudes
agressivas causadora de acidente (Malta, Blanckaetjenberg, Galovski & Holzapfel,
2001); atitudes de risco de condutores jovens lpgig & Rundmo, 2002); consumo de
alcool no contexto do transito (Lucidi, Devoto, t@r Braibanti & Violani 2002); idade e
sexo como variaveis para estudo do comportamentisde (McClure & Turner 2003);
motoristas idosos e com deméncia, (Owsley, Ball &aWin 1998; Duchek, Hunt, Ball,
Buckles & Morris, 1997); risco de acidentes em passcom doengas de Alzheimer e a
atencao em relacdo ao desempenho no ato de difgmsuraman & Nestor 1991); o
processo de raiva (Parkinson, 2001), entre outros.

Ainda, dentre as pesquisas encontradas no ambitiuasito, destaca-se a pesquisa
de Galski, Ehle e Bruno (1990) que desenvolverammadelo de avaliagdo aos motoristas
apos sofrerem de lesdo cerebral, para identificeastar as habilidades necesséarias para
dirigir por meio de testes psicologicos e obsergagédbmportamentais, pois consideravam
0 ato de dirigir como um sistema especializadoeyige a utilizacado da aprendizagem e a
integracdo de novas aprendizagens. Eles avaliarapoder preditivo de 21 testes
psicolégicos que aferem as habilidades das pesgmagretendem ou conduzem veiculos

automotores. Os autores destacaram que, emborastsimentos utilizados tenham
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apontado uma falta de validade interna e extemaesies psicolégicos eram os melhores

preditores para a atividade de dirigir veiculosomgtores. Galski, Bruno e Ehle (1992)
utilizaram os mesmos instrumentos, associados aimmlador de direcéo, e verificaram
um poder preditivo de 93% dos mesmos. No proxirmm,jtas pesquisas que envolvem o
fendmeno transito e a inteligéncia serdo destacadas

Na avaliacao de inteligéncia, como preditivo paediadade de dirigir, pode-se citar
0 estudo classico de Mls (1935). Ele relacionontaligéncia e situacbes de conducdo de
veiculos em uma amostra de 749 homens entre osdenbd31 e 1933, que faziam curso
para dirigir automovel como parte do treinamentditani na cidade de Praga. O
instrumento utilizado foi o testArmy Beta,primeiro teste de inteligéncia, aplicado de
forma coletiva. Na ocasido, o autor classificou gnawus de 1 a 5, sendo a pontuacéo 1
“incapaz”, a 2 “temporariamente incapacitado”, ®1J, 4 “muito bom” e 5 “excelente”.
Durante o periodo de trés anos de estudo apenaasorfoi registrado com a pontuacéo 1.
O coeficiente de correlagdo entre a medida deigétetia e a informagéo tedrica variou
entre 0,43 e 0,44. Ao lado disso, os dados deitlabld pratica combinados com os da
informacdo tedrica forneceram coeficientes basthaaibeos (0,03). O autor concluiu que os
testes de inteligéncia permitiriam identificar @ndidatos inadequados para a tarefa de
dirigir.

Martin e Estevéz (2005) realizaram uma pesquibeegpessoas que pretendiam ser
motoristas no periodo de 1997 a 2002. O estudmin@om 241 participantes matriculados
no curso tedrico prévio para obtencdo da cartedrandtorista na Espanha com idades
variando entre 18 e 54 anos. Cinco anos depois20bg84.6%) voluntarios que tinham
obtido a licenca de conducéo e tinham dirigido digg@elo menos quatro anos, apenas 144
(71%), sendo 82 (57%) homens e 62 (43%) mulhemscozdaram em fazer parte do

estudo e foram reavaliados, usando os mesmos @steabilidade e de personalidade,
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acrescidos de uma entrevista estruturada. Nesgm,eta objetivo foi descrever as

caracteristicas cognitivas, sociais e de persaddidios novos motoristas, assim como o
namero e tipos de acidentes envolvidos nos prireerms apos a habilitacdo. O Teste de
Bender foi utilizado para habilidade viso-motordB101 Teste para inteligéncia prética, o
B19 Teste para a coordenacgao viso-motora bi-maou@iKK-1108 para antecipacao de
velocidade, o teste de Rorschach de personalidanleP8Y Questionario de Avaliacdo
Psicoldgico.

As autoras concluiram que motoristas, com um ait@l de inteligéncia prética,
cometeram menos erro de coordenagdo viso-motomagteristas, com baixos niveis de
inteligéncia pratica, obtiveram piores resultadas coordenacdo em que envolviam
simultaneamente o uso da méo e do olho, e de deséimpercepto-motor e causaram no
decorrer do periodo, acidentes graves. Da mesmaafons acidentes graves durante os
primeiros anos, também estavam relacionados coro basultado no Teste de Bender.
Mediante resultados, as autoras sugeriram que pElazir acidentes no transito, a
avaliacdo cognitiva e a viso-motora deveriam setuidas na avaliacdo psicolégica,
realizada no processo do aspirante a obtencdocdacd para motorista. Alertaram,
também, que os achados ndo deveriam ser geneodizeda outras culturas devido as
peculiaridades de cada uma e de suas condi¢coesndta.

Destaca-se ainda, a pesquisa realizada em Popog&libeiro e Almeida (2005) que
estudaram 300 candidatos motoristas em processeldedo pessoal para uma Empresa
Publica, com média de idade de 27 anos de ambsexos. Utilizaram o teste das Matrizes
Progressivas de Raven (versdo informatizada). @wesuconcluiram que os candidatos
com maior capacidade intelectual apresentaram temge reacdo mais lentos,
especialmente em tarefas complexas, envolvendthesd@pesar desse estudo nao ter sido

com candidatos a CNH, eles vem corroborar outragles sobre a inteligéncia.
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Quanto a realidade brasileira, sdo poucos os @stadpesquisas que envolvem os

fenbmenos psiquicos como atencéo, inteligénciasopalidade em relagdo aos condutores
de veiculos automotores, sendo que as encontrédayatadas para a verificagdo de
validade de instrumentos psicologicos. Desse maldans desses serdo destacados. Duarte
(2001), objetivando verificar a validade preditidm Teste de Atencdo Concentrada
Toulouse-Piéron, do Teste Bender e do Inventarioriéh de Personalidade (IFP) para os
comportamentos de motorista, realizou um levantémapds um ano da concessdo da
habilitacdo em 182 condutores sobre as infragcOe®tidas pelos novos motoristas e nao
encontrou correlacdes significativas entre os sgssecologicos e as infragdes cometidas no
transito.

Por sua vez, Montiel, Figueiredo, Lustosa e D2B06) buscaram evidéncias de
validade convergente para o Teste de Atencdo Ctmaden Toulouse-Piéron, em
comparacao com o Teste de Atencao Concentrada TABORAra tanto, pesquisaram 139
candidatos de ambos os sexos a obtencdo a CNHedDRados mostraram correlacao
positiva e significativa para a medida de rapideZ dste Toulouse-Piéron.

Rueda (2006) pesquisou 51 candidatos a obtengdGNH no estado de Minas
Gerais, com o objetivo de verificar a existénciarelacdo entre os construtos memoéria e
inteligéncia e o Teste Pictérico de Memoria e otddSonciso de Raciocinio foram
aplicados para este fim. Os resultados evidenciacamelagcdes positivas entre as
pontuagdes totais dos testes indicando uma condadalide 13%, com coeficientes de
correlacdo em torno de 0,30. Esse resultado, segurditor, estd de acordo com o relato
da literatura ao correlacionar o construto de me&andom o de inteligéncia. Entretanto,
informou que o teste Pictérico de Memdéria encomtrse em fase de reconfiguracdo e
sugeriu que novas pesquisas fossem realizadasaapisclusdo, assim como também, a

realizacédo de pesquisas com amostras maiores.
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Sisto, Ferreira e Matos (2006), objetivando eneorgvidéncias de validade entre o

R1 — Teste nao-verbal de inteligéncia e o TesteciSonde Raciocinio, cujos manuais
indicam medir o fatog., investigaram 65 pessoas de ambos 0s sexos, qisgaadam do
processo para a aquisicdo da CNH. Os coeficiergesodelacdo foi entre 0,53 e 0,65,
indicaram boa correlagdo para os instrumentos. @asres concluiram que uma parte
substancial da variancia de ambos os testes fourpmmediram uma alta quantidade de
um mesmo mecanismo psicoldgico.

Sisto, Noronha, Lamounier, Bartholomeu e Rued@gp@esquisaram 255 candidatos
de ambos os sexos a obtencdo de CNH em buscaag@eslentre o Teste de Atencao
Dividida (AD) e o Teste de Atencdo Concentrada (AOs resultados mostraram
correlacdes positivas e significativas entre o A@semedidas de concentragédo e de
velocidade com qualidade do AD. Nesse mesmo senfisto, Rueda, Noronha e
Bartholomeu (2007) verificaram as associacdes entetigéncia e a atencdo dividida.
Participaram desse estudo 215 sujeitos e foramaalus o teste de Atencao Dividida e o
Teste Conciso de Raciocinio. Os autores encontracaralacdes positivas e significativas,
sendo que os coeficientes de correlacdo do sexoufitas para as variaveis concentracao
(0,48) e velocidade com qualidade (0,41) foram nesiolo que o feminino.

Rueda (2009) investigou a relagdo entre inteligéne atencdo concentrada.
Participaram 78 estudantes de uma universidadedddec de Aracaju, estado de Sergipe,
de ambos os sexos, com idade variando de 18 ea$3 @nautor concluiu que conforme
aumentou a atencdo concentrada das pessoas,ragdiggmcia também aumentou, embora
a relacao entre ambos fosse pequena (7%). Issecurevidéncia de validade para o teste
de atencdo (TEACO-FF) que possui normas para aargansito.

E, por fim, com destaque especial, o estudo dtmses Sisto, Bartholomeu e Cecilio-

Fernandes (2005), que pesquisaram inteligéncia rehecimentos sobre o transito.
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Participaram 115 motoristas estudantes universgado curso de Educacgdo Fisica e
Psicologia, com idades variando entre 17 e 47 asesjo que 56,5% dos participantes
relataram que dirigiam sempre e 14,8% nunca damgir Foi aplicada uma prova de
conhecimento sobre o transito, composta com baseardeldos das apostilas distribuidas
pelos Centros de Formacdo de Condutores (CFC) esncqustavam as disciplinas
estudadas no curso tedrico, antes da realizac&xatoe tedrico-técnico nas dependéncias
do DETRAN ou na Circunscricdo Regional de TrangZtRETRAN) para obtencéo da
Carteira Nacional de Habilitacdo. A prova tinhanfato de questionario, com respostas de
multiplas escolhas e os itens foram construidos base em trés categorias, a saber:
habilidade, normas e condutas de risco.

As correlagdes encontradas por meio da prova des®eforam significativas apenas
para o0 sexo masculino, assim como as correlac@es@mCR e as categorias habilidades e
normas, dados que permitiram aos autores interpretgue 0 aumento da capacidade de
raciocinio dos homens, corresponde a um aumentomloecimento de normas de transito
e do conhecimento das condutas que devem seradadizem situacfes adversas. Ja a
declaracdo da realizagcdo das condutas de risda, gelos participantes, ndo mostraram
relacdo com o comportamento inteligente investig&d® autores concluiram que essas
informagdes indicavam evidéncia de validade pafBC&® em relagdo ao conhecimento
sobre o comportamento em situacao de transito.

Este é o Unico estudo conhecido na literaturailbias em relacdo a medida de
inteligéncia e a conhecimentos tedricos sobrersitide que, de certa forma, trabalha com
as mesmas variaveis propostas no presente estud@nfdnto, devem ser ressaltados
alguns pontos de diferencgas entre esse estuda@ogto. Sisto, Bartholomeu e Cecilio-
Fernandes (2005) usaram como base as apostiizadds nas CFC's para a elaboracéo da

prova de conhecimento, em que constavam apenateinds e, no presente estudo, sera
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usado o resultado do exame realizado pelo DETRAdNeosignifica que essa variavel ndo
tem a mesma forma e qualidade. O exame do DETRAibitacconhecimentos nas areas
de legislacao de transito, direcdo defensiva paieulos de duas ou mais rodas, nocdes de
primeiros socorros, no¢cdes de protecao e respeitoesgo ambiente e de convivio social no
trnsito, no¢des sobre o funcionamento de veiaddoduas ou mais rodas (CONTRAN,
2008b). Além disso, o candidato é submetido ao ex@adrico-técnico, nas dependéncias
do DETRAN ou 6rgaos afins credenciados, exame itoftgi na forma convencional ou
computadorizado, com 40 questdes, cujo critériagtevacao € acertar o minimo de 70%,
ou seja, 28 questdes (CONTRAN, 2004, 2008b). Igemta para a situacao de coleta de
informacdes, realizada em sala de aula, para uricpldspecifico, universitarios que nao
se encontravam em situacdo de avaliacdo para @loteln¢gCNH, conforme os autores
descreveram. A realidade brasileira constitui dea wnande parcela de pessoas com
escolarizacao inferior a estudada pelos autoresaide universitarios se apresentam como
uma parcela das pessoas que se submetem a avalagdobtencdo da CNH. Ainda, os
participantes jA possuiam a Carteira Nacional deilitégdo. Ao lado disso,no presente
trabalho, o conceito inteligéncia se baseara naeumdo de Spearman e na aplicacdo do

TCR, da mesma forma que Sisto, Bartholomeu e @dédrnandes (2005).
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2.0BJETIVO

Com base na argumentacao tedrica, observa-se tpligéncia sempre foi foco da
atencdo dos pesquisadores de varias areas do ooehex, e, mais recentemente, porém
ainda de forma retraida, no contexto do transitidof esses estudos sao importantes e
necessarios porque favorecem o aprimoramento dcstrabm e de instrumentos
psicolégicos confidveis e validos para uso prajisai em varias situacdes, principalmente
na area da mobilidade humana.

Diante deste contexto, esta pesquisa teve conwti\alj verificar a relacdo do TCR
com a pontuacédo do Exame Tedrico-técnico realirmdDETRAN-BA pelos candidatos a
obtencdo da CNH, por meio de correlacbes com ecsarimole de idade, escolaridade e

S€eXo0.
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3.METODO

3.1 Participantes

Participaram 184 candidatos a obtencdo da CNHédiande idade foi de 27,36 anos
(desvio padréao 7,92) sendo que a idade minimaefdi&lanos e a maxima de 62 anos. A

distribuicdo das pessoas por idade encontra-seneaFl.

50

404

30+

Frequéncia

204

10+

18 22 26 30 34 38 42 46 50 54 58 62

Idade

Figura 1. Distribuicdo dos participantes por idade
A Figura 1 mostra uma maior concentracdo de pessma até 27 anos, congregando
58,70% dos participantes. Nessa faixa, houve pagrancia de pessoas entre 18 e 21 anos
(25,00%). Pode-se observar que a partir dos 36, drms/e uma marcada reducao do

namero de participantes.
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Em relacdo a escolaridade, 44 participantes amsaté o ensino fundamental, 88 o
ensino médio e 52 o ensino superior. Na Tabelacbrera-se a distribuicdo por sexo. No
grupo do sexo masculino observou-se que a predogim@a escolaridade foi do ensino
fundamental e médio incompleto e completo com 85,8bs participantes. Por sua vez,

para o sexo feminino foi o ensino médio e supeaonpleto com 94,1%

Tabela 1. Distribuicdo da amostra por sexo de acooth a escolaridade

Masculino  Feminino Total
Escolaridade
Frequéncia Frequéncia Frequéncia Percentil
Fundamental Incomplet 40 04 44 23.9%
e Completo
Médio Incompleto e 59 29 88 47.8%
Completo
Superior incompleto e 17 35 57 28.3%
Completo
Total 116 68 184 100 %

A maioria dos participantes (76,10%) cursou entrensino médio incompleto ao
superior completo. Nessa amostra a minoria (21, 7d8®exo masculino e apenas 2,16%

do sexo feminino cursou até o ensino fundamentapéeto.

3.2 Instrumentos

3.2.1Teste Conciso de Raciocinio (TCR) (Sisto, 2006a)

O TCR foi desenvolvido para o contexto da Psicalogo Transito e avalia a
inteligéncia ou o fatog, definido por Spearman como a capacidade pararaelecdes e

correlatos ou, em outras palavras, a competénci gerair relacdo e correlacbes dos
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contetidos da experiéncia. O teste contém 20 itkwvidjdos em quatro séries A, B, C e D,

organizados por ordem crescente de dificuldade, seguéncia de figuras geométricas e
l6gicas que apresentam uma parte faltando. E saliTiao participante para completa-las e,
para isso, ele deve escolher, dentre as altersatiaarte que melhor complete o desenho.

Para a aplicacdo, caderno do teste reutilizavliiafde resposta consumivel e lapis
grafite sdo necessarios; a sua forma de aplicagde ger individual ou grupal, com no
méaximo de 30 pessoas; na correcdo é atribuido unto para cada resposta correta e zero
para a resposta considerada errada. A pontuaglcétatsomatoria das respostas corretas,
variando de 0 a 20 pontos.

Participaram 514 pessoas de ambos 0s sexos, cadesidentre 18 e 73 anos,
(M=25,91; DP=9,27), candidatos a obtencdo ou renovacdo da iGaméacional de
Habilitacédo, sendo, 60,1% no Estado de Minas Geraé®,9% do interior de Sao Paulo.
Desses participantes, 331 eram do sexo masculit®3edo sexo feminino. A preciséo,
fornecida pelo modelo Rasch foi de 0,77, o valoalfiee de Cronbach foi de 0,80 e as duas
metades de Spearman-Brown de 0,71. Todos esseswalogeriram boa precisdo. Foram
apresentados também os coeficientes de Cronbaelspahrman-Brown por faixas etérias,
cujos valores variaram entre 0,73 e 0,92, reafidoanprecisao.

Com vistas a colocar os itens em uma escala uerdiional, o autor utilizou o
modelo Rasch e os resultados mostraram ajustecdfailada a correlacdo item total e
nenhum dos coeficientes foi inferior a 0,30, vasse considerado como minimo aceitavel
para esse tipo de analise. A evidéncia de validaldéiva a estrutura interna dos itens, foi
realizada pela andlise fatorial por fatoracdo dxaseprincipais (PAF) e indicou a presenca
de um Uanico fator. Para determinar quanto de fgtoal g e de fatores especificas
considerando que a presenca de fatores de gruipobsetante improvavel, foi utilizada a

analise bifatorial de Spearman e o fator geral minado explicou 61,72% da variancia e o
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fator especifico justificou 38,23% e 5% de margamedo. O valor do fator geral é um

pouco maior que o fornecido pela andlise fatoB&l{9) corroborando, assim, a presenca
do fatorg no TCR e sua unidimensionalidade. Um outro estal@ssificado dentro dessa
categoria, se refere ao funcionamento diferencatam (DIF) que possibilitou interpretar
as diferencas existentes entre sexo, atribuiveisaso. Concernente a evidéncia de
validade em relacdo ao desenvolvimento, o coeteide correlagéo de Pearson forneceu
(r =-0,40 ep=0,000) correlagdo negativa indicativa de que hdaeweléncia a diminuir a
pontuacdo conforme aumentou a idade. Por meiotddass com andlise de variancia, pela
prova deTukey as idades foram agrupadas em trés faixas etédaasnitida diferenciacao

pelas pontuagdes obtidas no teste.

3.2.2Exame tedrico-técnico realizado pelo DETRAN

O exame tedrico—técnico tem por objetivo afericoshecimentos do candidato, apés
a conclusdo do curso de formagéao ministrado pefdS'Cpara habilitacdo de condutores
de veiculos sobre os temas, legislacdo de tra(l®tdoras-aula), direcao defensiva para
veiculos de duas ou mais rodas (16 horas-aulafiesode primeiros socorros (4 horas-
aulas), nocdes de protecao e respeito ao meio atepede convivio social no transito (4
horas-aula) e no¢des sobre funcionamento do veftlruttuas ou mais rodas (3 horas-aula).
Ele é realizado nas dependéncias do DETRAN, CIRBYRAuU érgaos afins. A prova é
informatizada e com estrutura de multipla escolha eandidato devera escolher uma
resposta entre as cinco alternativas oferecidagytabde 40 questdes, realizada em Unica
sessdo. Atribuem um ponto para cada acerto, sexthssario 70% (28 pontos) de acerto
para aprovacao (Brasil, 1997, CONTRAN, 2004, 20@3ses resultados foram obtidos

pela pesquisadora de forma documental, fornecitindrgao oficial.
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Exemplos: de uma questdo do exame tedrico-téceializado pelo DETRAN-BA e do

resultado.

4P Prova EleTRONICA - DETRAN BAHIA SRS

TIPO DA QUESTAO: LEGISLAGAO A
QUESTAO 6 de 40 - DIANTE DA PLACA (R-21), VOCE ENTNDE QUE:

A) AQUI SO E PERMITIDA A CIRCULAGAO DE
VEICULOS COM PESO ATE O LIMITE INDICADO
NA PLACA.

'B) AQUI SO E PERMITIDA A CIRCULAGAO DE
VEICULOS COM LARGURA ATE O LIMITE
INDICADO NA PLACA.

C) AQUI VOCE E OBRIGADO A PARAR PARA
CONTROLE ALFANDEGARIO.

D) ESTACIONAR SEU VEICULO NO TRECHO
REGULAMENTADO. QUANDO ACOMPANHADA
DE PLACA COMPLEMENTAR, OBEDECER A
ORIENTAGCAO NELA CONTIDA.

E) REDUZIR A VELOCIDADE OU, SE
NECESSARIO, PARAR SEU VEICULO DAND(
PREFERENCIA AOS VEICULOS QUE CIRCULAM
NA VIA PREFERENCIAL.

PRIMEIRA QUESTACQ PROXIMA ULTIMA

QUESTAO ANTERIOR  QUESTAO QUESTAQ TERMINAR
PROVA

Resultado do Exame

Inicio Final Duracao da Prova
22:45:37 23:01:38 00:16:01
Quantidade de Questées Questoes Certas Percentual de Acerto
40 27 67.5%
Desempenho por tipo de questdo

Legislacao: 53.8% Primeiros Socorros: 87.5% Mecanica: 66.7%
Direcao Defensiva: 63.6% Cidadania e Meio Ambiente: 80.0%

) CANDIDATO INAPTO! 3
NAO FOI ALCANGADO O PERCENTUAL MINIMO DE 70% PARA APROVAGAO

O site do Detran da Bahia disponibiliza trés sadok de exame tedrico-técnico para
obtencdo da primeira habilitacdo, as questfes sdim aistribuidas: 13 questbes sobre
legislacdo, 12 sobre direcdo defensiva, 07 primmesocorros, 05 protecdo ao meio

ambiente e cidadania e 03 sobre mecéanica. Oferade, drés simulados de provas para
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renovagdo e adicdo de carteira de habilitacdo estmon de trinta questdes, assim

distribuida, 18 questfes sobre legislacao e 12idepos socorros.

Modelo de resultado de um Exame Tedrico-técnictra@lusito para candidato a renovacao

de CNH.

Inicio Final Duracgao da Prova
22:27:07 22:41:26 00:14:19
Quantidade de Questoes Questdes Certas Percentual de Acerto
30 22 73.3%

Desempenho por tipo de questdo

Direcao Defensiva: 73.7% Primeiros Socorros: 72.7%

CANDIDATO APROVADO!

3.3 Procedimento

Apo6s aprovacido do Comité de Etica em Pesquisanilgetdidade S&o Francisco, da
autorizacdo do Departamento de Transito da Baht&l AN — BA), orgéo oficial para a
concessdo da CNH e das clinicas credenciadasgmizagdo de avaliacdo psicologica aos
candidatos, foi realizado o agendamento para aagalo do instrumento. A aplicacao foi
efetuada coletivamente.

Primeiramente, os objetivos da pesquisa foramieagds e as possiveis duvidas
sanadas, tendo assinado o Termo de Consentiment® diEsclarecido (TCLE) aqueles
que concordaram em responder a pesquisa. A cotetdados para o Teste Conciso de
Raciocinio ocorreu em grupo, com duracdo de 15 tmsne fazia parte da bateria de testes

aplicada pelos peritos psicologos aos candidatabtancdo da Carteira Nacional de
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Habilitacdo. A aplicacéo foi realizada pela pesagisa e por duas psicélogas peritas e
examinadoras de transito.

Visando minimizar a possivel fadiga por parte cirsdidatos, o teste foi aplicado sob
trés formas: no inicio do processo avaliativo, apéglicacao de teste de atencdo e no final
da bateria dos testes que compfe a avaliacdo dargsp A pontuacdo do exame tedrico-

técnico realizada pelo 6rgéo oficial foi obtida pweio de dados documentais.
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4. RESULTADOS

Os resultados serdo apresentados em trés blooogriieiro, serdo fornecidas as
estatisticas descritivas dos escores do TCR, beno aio Exame Tedrico-Técnico por
idade, escolaridade e sexo. No segundo, as dstigtescritivas relativas ao Exame
tedrico-técnico e logo apds, a comparacédo das medi€R e Exame tedrico-técnico em

razdo do sexo, idade, escolaridade, e séries doel€tiparacao de grupos extremos.

4.1 Estatisticas descritivas para as medidas do Tes Conciso de

Raciocinio e do Exame Tedrico-técnico

Em relacdo ao TCR, coeficientes de precisao faralculados, primeiramente, para
verificar a consisténcia interna pelos procediment® Alfa de Cronbach, e de Spearman-
Brown, para o teste como um todo, e de duas met@d#sve-se como resultado um alfa
de 0,80, e pelo método das duas metades, o valbir@eAssim, o TCR apresentou indices
satisfatorios de consisténcia interna.

Considerando que o instrumento avalia inteligéntés normas, os resultados igual
ou inferior a 4 pontos merecem uma analise maisaday e tal como indicado no
respectivo manual, optou-se por destacar as pdsagté quatro pontos. A Figura 2
apresenta a distribuicdo da pontuacao total fodlagoor esse teste para a amostra como um

todo.
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Figura 2. Frequéncia da Pontuacgéo Total no TCR garaostra geral

A média desse escore foi de 9,86€ 4,02) pontos. A menor pontuagdo encontrada
foi de 1 acerto e 19, a maior pontuacdo. Quantodare a mediana, elas foram de 10 e 11
pontos, respectivamente. Observa-se que a maide s respondentes (46,7%)
apresentou pontuacdo entre sete e 11 acertos, e pontuagdo entre 1 e 4 pontos;
10,3%, pontuacbes de 5 e 6, e uma quarta partpattisipantes apresentou acertos entre
12 e 19 pontos (33,2%).

Esses dados possibilitam inferir que o teste aptes distribuicdo normal na
frequéncia de pontuacdo na amostra investigadatu@onverifica-se que em relacdo as
pontuacdes mais altas, apenas 2,1% apresentouapaantacima de 18 acertos e nenhum
respondente apresentou 20 acertos. Para invesiigdiferencas entre sexo, nha amostra
como um todo, utilizou-se a provale Studentestabelecendo o nivel de significancia de

0,05. Os resultados dessa andlise estdo na Tabela 2
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Tabela 2. Dados estatisticos em funcdo de sexpattisipantes e valores de p no Teste

Conciso de Raciocinio

Desvio Erro médio-
Sexo N Média Padrao padrao t P
Masculino 116 9,47 3,98 0,370 -1,79 0,075
Feminino 68 10,56 4,04 0,490

Por meio destes dados, evidenciou-se que, embm&da do sexo masculino tenha
sido menor que o feminino, a leve diferenca obskryade ser atribuida ao acaso, por ndo
ter apresentado diferenca estatisticamente sigtiifec. Assim, as analises foram realizadas
em relagdo a idade cronologica e ao TCR, sem Emaronsideracao o sexo.

Procurou-se, ainda, verificar as associagOes erstrescores da amostra total por
idade dos participantes. Para tanto, utilizou-sprava de correlagdo dPearson O
resultado da correlagdo forneceu um-0,40 comp<0,001. A correlacdo negativa é
indicativa de que houve uma tendéncia a diminyooatuagdo conforme o aumento de
idade.

Valeu-se da prova de andlise de variancia (ANOVAdiotando o nivel de
significancia de 0,05, considerando todas as idddesitério de agrupamento tomou como
base uma distribuicdo em grupos com numeros egumiteedl de candidatos e agrupou as
idades de 18-22; 23-28 e acima de 29 anos. A pdgtisa andlise, evidenciou-se que a
pontuacdo forneceu diferenca significativa entreidagles para a amostr&(183; 2);
16,127; p<0,001]. Com vistas a averiguar quais dessas idatkedato, justificavam a
diferenca encontrada, usou-se a provauey.Os resultados dessa analise estdo na Tabela

3.
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Tabela 3. Subconjuntos formados pela provaakey,em razdo das idades e pontuacdes

no TCR
Faixas N Subconjunto para alfa =0,05
etarias 1 2
Acimade 28 64 7,76
23-28 59 10,64
18-22 61 11,33
p 1,00 0,57

A Tabela 3 informou que sao necessarios apenagydgpos de idade para explicar
a variancia do escore total do TCR. Nesses tera®$iixas de idade que diferenciaram
foram os grupos de 18-22 e acima de 28 anos. g@mpe 23 e 28 anos néo diferenciou
do grupo dos mais jovens. Resultados diferentespdesentado no manual em que o autor
agrupou as idades de 18-19; 20-31; 32-55 e acimabdanos, diferenciando os quatro
grupos, indicou claramente, pelos coeficientes deelacdo que, ao avancar a idade,
diminuia a pontuacao no TCR.

Verificaram-se, ainda, associacfes entre os esclar@amostra total por escolaridade
dos participantes. Para tanto, utilizou-se a pawaorrelacdo dBearson;o resultado da
correlacdo forneceu umr=0,50 com p<0,001. Observou-se um coeficiente
estatisticamente significativo, indicando que hadante relagéo positiva entre inteligéncia
e a educacao formal. A partir dessa andlise, egiderse que a pontuacdo forneceu
diferenca significativa entre o0s niveis de escd@te para a amostra
[F(183; 2); 32,32p<0,001]. Com vistas a averiguar quais niveis deolagdade

diferenciam, usou-se a prova Bigkey cujos resultados estdo na tabela 4.
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Tabela 4. Subconjuntos formados pela prova de Tmyrazao dos niveis de escolaridade

e pontuacao no TCR

Subconjunto para alfa =0,05

Escolaridade N 1 2 3
Fundamental incompleto e complet 44 7,45
Ensino Médio incompleto e complet 88 9,26
Superior incompleto e completo 52 12,94
p 1,00 1,00 1,00

Como podem ser constatados pela Tabela 4, ossnieiescolaridade foram
nitidamente diferenciados pela pontuacdo do TCRmAdlisso, conforme aumentou o grau
de escolaridade, houve um aumento da pontuaca@€Ro T

Na sequéncia serdo apresentadas as estatisteadtiviess da medida obtida pelo
Exame Teorico-técnico. Em relacéo a pontuacao, towg intervalo possivel vai de zero a
40 pontos, verificou-se que o0s participantes aptasgm meédia de 29,29DP=4,36).
Quanto a moda e mediana, ambas foram de 30 p@atoenor pontuacdo encontrada foi
de nove acertos e 39, a maior pontuacdo. A Figun@gra a representacdo da pontuacao

total do exame tedrico-técnico de acordo com auffagia dos acertos.
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Figura 3. Frequéncia de pontuacgéo total obtidoxeante Teorico-técnico

Observa-se que a maior parte dos respondente®/giBpresentou pontuagcédo entre
28 e 31 acertos, enquanto que 25% obtiveram pdiduag nove a 27 pontos -
considerados inaptos, de acordo com as exigénoaSTdB - e uma terceira parte dos
participantes apresentou entre 28 e 39 pontos%®9Bsses dados possibilitam inferir que
0 Exame Tedrico-técnico ndo apresentou uma digtdbunormal da pontuagdo no grupo
investigado. A prova foi facil para a amostra, j& ®6,7% das pessoas acertaram 20 ou
mais itens e 75% das pessoas acertaram acima plenys. Contudo, verifica-se que em
relacdo as pontuacdes mais altas, apenas 9,8%afmepontuacao entre 35 e 39 pontos, e
nenhum respondente apresentou 40 pontos. No extirgerior apenas um respondente
(0,5%) apresentou a pontuacédo 9.

Valendo-se do total de pontuacdo no exame te@@mmieo, procurou-se verificar

possiveis diferencas entre sexo, idade e escdleidam relacdo ao sexo masculino, a
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média de pontuacéo foi de 29,@A(=4,57), com a pontuacdo minima de 9 e a maxima de

39. Quanto a moda e mediana, ambas foram iguals B relacdo ao sexo feminino, a
média de pontuacédo foi de 29,93(=3,97), com a pontuacdo minima de 21 e a maxima
de 37. Quanto a moda e mediana, foram 33 e 30eatgpmente. No geral, pdde-se
observar que as médias de pontuacdes dos sexos fiodximas. Entretanto, percebeu-se
um leve aumento no sexo feminino. Para investigatdif@rencas, utilizou-se a provale
Student,estabelecendo o nivel de significancia de 0,0%t@w, o resultado ndo indicou
diferencas significativas em funcéao do sex®67;p=0,506).

Procurou-se verificar as associacdes entre o@sota do Exame Tedrico-técnico na
amostra como um todo por idade. Para tanto, utHsma prova de correlacéo learson,
estabelecendo o nivel de significancia de 0,05e€ultado forneceu ume -0,17 com
p=0,020. A magnitude do mesmo indicou uma correlagda e negativa. Essa tendéncia
pode ser interpretada no sentido de que o fatodeidado est4d associado ao fator
aprendizagem.

Procurou-se, ainda, verificar as associa¢fes erggeore total do Exame Teorico na
amostra com um todo por nivel de escolaridade. 9Dlteglo da prova de correlacédo de
Pearsonforneceu unr= 0,34 comp=0,000. A magnitude do mesmo indicou correlagéo
baixa e positiva. Essa tendéncia pode ser intaghmeho sentido de que a escolarizacéo

pouco se associa com o grau de conhecimento aspetiftransito.
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4.2 Relacdes entre o TCR e Exame tedrico-técnico

Com o obijetivo de verificar as relacées entreszoms do TCR e o Exame Tedrico-
técnico, utilizou-se a prova de correlacdoRimrson.Realizou-se também a correlacdo
parcial controlando as variaveis: sexo, idade, lasdade, isoladamente e em conjunto.
Nesse sentido, o resultado da correlacdo entredidenelo TCR e do Exame Tedrico-

técnico estao na Tabela 5.

Tabela 5Coeficientes de correlacdo de Pearson (r) e nielsinificancia (p) para os
escores totais do TCR e Exame Teorico-técnico cosene controle de idade, sexo e

escolaridade.

Valoresderep

r P
Sem controle 0,310,000
Com controle de idade 0,29,000
Com controle de sexo 0,33,000
Com controle de escolaridade 0,20,007
Com controle de idade e sexo 0,2%000
Com controle de idade e escolaridade 0,013
Controle de sexo e escolaridade 0,10011
Controlando idade, sexo e escolaridade. 0815

Conforme sumariado na Tabela 5, os coeficientssipeis para as variaveis, sexo,

idade e escolaridade com e sem controle mostragasigsificativos e de magnitude fraca.
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Isoladamente a variavel escolaridade foi a queafaria no indice de correlagdo, com o

controle das variaveis sexo e idade, apresentamdindice de associacdo préxima sem o
controle da variavel. Porém, quando associadasd@agslade, os indices aproximam-se
daquele encontrado na correlagcédo parcial na quebrsigolou apenas a escolaridade. Isso
indica que ha interferéncia na relagéo entre o €@RExame Tedrico-técnico

Procurou-se, ainda, verificar as associacdes estrguatro séries de cinco itens do
TCR com o Exame Tedrico-técnico com as variaveisp sidade e escolaridade. Manteve-
se 0 mesmo controle de variaveis do realizadogmcmrrelacdes entre as pontuacdes totais
do TCR e o0 Exame Tedrico-técnico. Os resultadograrasn que dos 32 coeficientes, 14
forneceram significancia estatistica. Uma tendéqu@se notou a partir dos dados foi que
a magnitude dos coeficientes de correlacdo tend#imiauir com as séries C e D, o0 que
reafirma conforme, o manual, que os itens foranemeaidos pelo grau de dificuldade. Ao
lado disso, por usar mais variareis que a sérigrianta série D diferencia as inteligéncias
mais altas.

Nesse sentido, fica razoavelmente claro que aegig do Exame Tedrico-técnico
privilegia os niveis de raciocinio mais comuns oaytacdo geral. Além disso, a mesma
tendéncia de influéncia das varidveis controladais niantida, ou seja, a variavel
escolaridade foi a que mais interferiu na correlagétre as séries do TCR e o Exame

Tedrico-técnico, conforme pode ser observado nal@dh
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Tabela 6. Coeficientes de correlacdo de Peangoe fiveis de significancig) para os

escores por série do TCR e do Exame Teodrico-tégucadade, sexo e ambos

Teste Conciso de Raciocinio

Série A Série B Série C Série D

Sem controle r 0,26 0,34 0,23 0,10
p 0000 0,000 0,004 0,168

Idade r 021 0,31 0,19 0,07

p 0,004 0,000 0,010 0,368

Sexo r 0,26 0,34 0,22 0,10

p 0,000 0,000 0,002 0,182

Escolaridade r 0,14 0,24 0,10 0,032

p 0,59 0,000 0,162 0,666

Idade e Sexo r 0,21 0,31 0,19 0,06

p 0,005 0,000 0,012 0,404

ldade e escolaridade r 0,12 0,23 0,09 0,02
p 0102 0,001 0,211 0,791

Sexo e escolaridade r 0,13 0,24 0,09 0,03
p 0,083 0,001 0,224 0,701

Idade, sexo e escolaridade 0,12 0,23 0,08 0,02
p 0,110 0,001 0,257 0,781

A fim de investigar as diferencas entre as poritesgle 01 a 04 do TCR e acima de 5
pontos com a pontuacao total do Exame Teoricodécnitilizou-se a provade Student,
estabelecendo o nivel de significancia de 0,05.ré3slltados dessas analises estdo na

Tabela 7.
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Tabela 7. Média, desvio padréo, erro padrdo médan®aracao pelo tedtele Studentdas

pontuacdes 1 a 4 e 5 acima do TCR e do Exame Bei@tnico

TCR Desvio Minimo Méaximo  Erro médio-
pontuacbes N Média Padréo padréo t p
la4 18 26,50 6,25 09 35 1,471
-2,88 0,004
5acima 166 29,55 4,01 20 39 0,311

O resultado da prova dendicou diferenca significativa em funcdo das pagbes.
Conclui-se, a partir desses dados, que essa djtergdo pode ser atribuida ao acaso, ou
seja, as pessoas com pontuacdes de 1 a 4 tiveranméaia de acertos inferior ao outro
grupo. Entretanto, em uma analise mais detalhablsereou-se que 09 pessoas (50%)
fizeram até quatro pontos no TCR, e, obtiveram resceuperiores a 28 pontos no Exame
Tedrico-técnico, conseguindo, assim, a aprovacao.

Ao lado disso, verificou-se, as diferencas ensepantuacdes dos participantes
aprovados e reprovados no Exame Teorico-técnice poatuacdes do TCR. Para tanto,
utilizou-se a provat de Student,estabelecendo o nivel de significancia de 0,05. Os

resultados dessa analise estdo na Tabela 8.

Tabela 8. Média, desvio padrdo, erro padrao médiongparacado pelo testede Student

dos aprovados e reprovados no Exame Tedrico-téerécpontuacdo total do TCR

Exame Minimo Méaximo Desvio Erro médio-

Tedrico- N Média Padrdo  padrao t p
técnico
Aprovados 138 10,46 1 19 3,95 0,336

-3,58 0,000
Reprovados 46 8,09 1 16 3,76 0,554
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Nesses dados, a prova tdge Studentindicou diferenca significativa em funcéo das

pontuacdes do Exame Tedrico-técnico. Conclui-se e@ssa diferenca ndo pode ser
atribuida ao acaso. Mas destaca-se que 16 (34@&8das que foram reprovadas no Exame
Tedrico-técnico, obtiveram pontuacfes acima deoli0Oseja, a média do total de pontos
possiveis no TCR. Assim como 69 (50%) pessoas quamf aprovadas obtiveram

pontuacgdes abaixo de 10 pontos no TCR.

4.3 Grupos extremos

Com o objetivo de estudar se os dois instrumeutibzados referiam-se a avaliacédo
de construtos diferentes, decidiu-se pela comparde&rupos extremos, constituidos com
base no desempenho do Exame Tedrico-técnico. Bswa foram calculados os quatrtis,
utilizando-se os 25% do extremo inferior (1 a 2itpe) e 0os 25% do extremo superior (32
a 40 pontos). Utilizou-se a protade Student,e os valores encontrados na andlise estao
apresentados na Tabela 9. A andlise indicou queehdiferenca significativa entre a
pontuacdo média no Exame Tedrico-técnico quandmsgarou 0S grupos extremos, em

relacdo a pontuacéo total no TCR.

Tabela 9. Valores dee p entre as pontuacdes no TCR obtidos pelos grupasnecs

divididas pelas pontuacées no Exame Tedrico-técnico

Exame Desvio Erro médio-padrao
Teodrico-técnico N Média Padrao t p
1a?27pontos 468,09 3,76 0,554

32a40pontos 5411,30 4,02 0,547 -4,10 0,000
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5. DISCUSSAO

Valendo-se da necessidade da interrelacido dal@g@aom outras ciéncias como a
engenharia, medicina, entre outras, para buscar atm@cdo segura no transito e a
possibilidade de diminuir os indices de acidenéssjm como auxiliar os psicélogos na
escolha de testes psicoldgicos, que podem sertqmesli o presente estudo foi posposto.
Nesse sentido, 0 objetivo deste trabalho foi retzi dois instrumentos utilizados em
etapas diferentes do processo de concessédo a Chihea, inteligéncia e conhecimento
tedrico sobre o transito. Para tanto, verificolaselacdo do TCR com as pontuacdes do
Exame Teodrico-técnico realizado no DETRAN-BA petasdidatos a obtencéo da Carteira
Nacional de Habilitagdo, por meio de correlacde®m @ sem controle de sexo, idade e
escolaridade.

O processo de concessédo da CNH é constituidoisletapas, entre elas, a avaliacdo
psicolégica, primeira etapa, em que a inteligérciam dos processos psiquicos a ser
aferido. Neste estudo, o instrumento utilizadodoreste Conciso de Raciocinio (Sisto,
2006a), adequado a pessoas com idade entre 1&mog3candidatos a CNH. No manual
do teste, encontram-se descritos onze estudoswydicoos. O instrumento atualizado e em
constante pesquisa, é aprovado pelo CFP para cdaflimrcdo e utilizacdo dos
profissionais psicologos. A quarta etapa do pracefss concessdo da CNH é o Exame
Tedrico-técnico. Nesta pesquisa, foi utilizada antpacdo total do candidato, dados
fornecidos pelo DETRAN-BA. O Exame Tedrico-técniéo constituido por assuntos
pertinentes a conhecimentos em diversas areas abj@ivo € 0 exercicio seguro da
conducdo do condutor, tais como, legislacdo desitddnnocdes de primeiros socorros,

mecanica, protecdo ambiental, cidadania e conwwical, temas estudados em curso
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tedrico de quarenta horas, realizado por Centiealmacédo de Condutores. Sabe-se que o

Exame Tedrico-técnico é uma exigéncia estabelguitta Codigo de Transito Brasileiro e
sua forma de afericdo € por meio de prova objetivatendo quarenta questdes de mdultipla
escolha (BRASIL, 1997).

O resultado da analise de precisdo do Teste GodeifRaciocinio referente a amostra
estudada, realizada pelo procedimentalfke de Cronbacte pelo método duas metades de
Spearman-Brownquando comparado aos apresentados por Sisto dR0@afirmam a
estabilidade dos resultados encontrados para o f&3Ra pesquisa. O autor apresentou
coeficientes proximos ao desta amostra. Entretaemo, relacdo a medida de Exame
Tedrico-técnico, ndo foi possivel calcular a pi&eipor falta de dados.

A maioria dos participantes apresentou inteliggracima da média, tal como
mensurada pelo teste que envolve principalmengsa@ucado de problemas. A inteligéncia
definida como a habilidade para aprender e adaptae ambiente tem sido um importante
determinante entre as habilidades de uma pesssta associada com 0 sucesso na relacao
dos diferentes papéis sociais, entre elas, ao derista. Nesse sentido, as pontuacdes dos
testes de inteligéncia predizem véarias medidasederdpenho, portanto, estdo relacionadas
a determinados resultados indesejaveis socialmBaoteconta disso, uma ma pontuacao no
teste de inteligéncia esta associada a mais aeglanttransito (Sisto, 2006a).

Com relacdo aos resultados do TCR associadosatao $exo, as andlises nao
mostraram diferencgas significativas com referéacidatorg, dados que foram afirmados
por Spearman em 1927. Outros estudos mostrararhajuérias areas cognitivas nas quais
os sexos diferem, porém essas diferencas ndoisamifjue um sexo seja mais inteligente
que o outro. As mulheres tenderiam a ter resultatsres em tarefas que exigem o uso
da memadria em longo prazo, produgdo e compreeresdextb, e velocidade perceptual, e

os homens tenderiam a apresentar resultados ekewadaarefas que exigem respostas
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referentes a espaco-temporal e dominios matem@titalpern, citado por Alves, 2002;
Sisto, 2006a). Ainda, as autoras Martin e Este2695), em estudo longitudinal com o
objetivo de comparar as caracteristicas cognitieaspcionais e sociais em relacdo ao
namero e tipo de acidentes ocorridos nos primeairas de habilitacdo, indicaram que os
resultados ndo apresentavam relacdo entre acident@nsito e sexo. O mesmo ocorreu
com o Exame Teorico-técnico, ou seja, ndo houwerafiCa significativa entre os sexos,
apesar da média das mulheres terem sido um pouisoefeaada. Foram procurados, na
literatura, estudos que associassem o desemperitxadee Tedrico-técnico realizado pelo
DETRAN com teste de inteligéncia para comparac&o a@resente pesquisa, mas eles nao
foram encontrados, o que leva a acreditar que estigdo € o primeiro da literatura
brasileira.

Em relacdo a curva desenvolvimental da inteligégeral, verificou-se correlacdo
significativa e negativa, indicacdo de tendéncia qam o avanco da idade, diminui a
pontuagcdo na medida de inteligéncia. Achados semis encontraram Binet, Terman e
Merril (Garret, 1979), que defenderam a idéia de gueapacidade mental (como é medida
pelos testes) cresce rapidamente durante os posnanos de vida, avanca com lentidéo na
puberdade e, finalmente entre catorze e dezessess a pessoa média ja possui toda a
capacidade que tera o resto de suas vidas, daddgn@dos por Spearman (1927), ao
analisar vérios estudos realizados com criancasatte 18 anos, ditas normais,
excepcionalmente inteligentes e excessivamentéipigsts”. Spearman, ainda, controlou
essa variavel em pesquisa com oficiais do exérmtte-americano com idades variando
entre 20 e 50 anos. Os dados mostraram inicio st#edso aos vinte anos, sendo que apos
os 30 anos esse descenso aumentava. Entretantmheeeu que a amostra ndo era

representativa para a populacao geral, 0 mesmaoocaseu na presente pesquisa.
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Em estudo brasileiro, realizado por Alves (19983ultados semelhantes em pesquisa

foram encontrados que objetivou estudar a infline variavel idade nos resultados de
testes de inteligéncia, concluindo que a curvaréscimento intelectual da pessoa tem
acelerac@o positiva na infancia, e na pré-adoleszédesacelerando na adolescéncia, e
tornando-se nula na fase adulta, com declinio feigtivo na velhice. Em uma analise
realizada por Sisto (2006a), para a construcdeste TCR, encontrou-se um -0,40 ep=
0,000 para a correlagéo dos dados do TCR e assidadeparticipantes. Resultado igual foi
encontrado neste estudo, reafirmando que a cddielaggativa € indicativa de que houve
uma tendéncia a diminuir a pontuacao, conformenoeato da idade. No que diz respeito
ao Exame Teorico-técnico, as analises indicaramoqgfagor idade ndo esta associado ao
fator aprendizagem de conhecimentos tedricos vekatio ato de dirigir.

De modo geral, tem sido encontrada uma forte lem@e entre inteligéncia e
escolaridade, indices ao redor de 0,50. indicel ifpigencontrado nessa pesquisa para o
TCR. Assim, pode-se inferir que a exposi¢do deqgassa escolaridade formal beneficiaria
o desenvolvimento da inteligéncia geneticamentdigpestas. Enfim, a inteligéncia seria
influenciada pelo meio cultural (Sisto, 2006a, 280Bpearman, 1927).

Ainda, pesquisas realizadas por Spearman, citad&igto (2006b), informaram que
apesar dos resultados n&o serem conclusivos, alfisavam que a escolaridade
influenciava mais nas habilidades especificas, yziodo maior diversificacdo quanto as
diferencas individuais. Inferiu, ainda, que a iig@hcia podia ser influenciada pelo meio
cultural, e vice e versa, refletindo assim na regho académica, e permitindo ampliacédo
de suas habilidades intelectuais. Dados essegqagiem justificar a exigéncia de saber ler,
escrever, e ter conhecimentos tedricos e pratiamsgolicitar a concessdo da CNH.

Nesta pesquisa, a maior concentracdo de pontuez&xame tedrico-técnico foi de

29 e 31 pontos, segundo as normas estabelecidasCa@@NTRAN, com 28 acertos o
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candidato é considerado apto. Acertar o minimo @ # indicativo para o Orgédo de

Transito que o candidato, aspirante a CNH, conHegeslacdo de transito, direcdo
defensiva, no¢des de primeiros socorros, mecapicéecao ao meio ambiente e convivio
social no transito, sendo possivel inferir que essedutor exercera o ato de dirigir de
forma condizente ao esperado.

Ainda no que diz respeito ao desempenho dos pamies, verificou-se que houve
diferenca de média estatisticamente significatiweEmame Tedrico-técnico em relacdo a
escolaridade. Porém, a magnitude da correlacdbaiza e positiva. Essa tendéncia pode
ser interpretada no sentido de que a escolaridaneop interfere no processo de
aprendizagem de conteudos especificos. Nesse casbecimentos especificos para a
conducédo de veiculos automotores permitem, no tntefierir que o entorno cultural em
que convive o condutor, entre outras variaveis, fator de maior influéncia para a
aquisicdo de conhecimentos necessarios para digffiulos automotores.

No que se refere a relacdo entre o TCR e o Examdeicb-técnico, os resultados
mostraram significativos, de magnitude fraca, o exageesperado por tratar-se de medidas
diferentes: o TCR é uma medida para avaliar irgeli{p ou fatog, enquanto que o Exame
Tedrico-Técnico avalia conhecimentos especificosnmea do transito. Porém, a variavel
escolaridade interferiu no resultado geral da ammpstujos respondentes em sua maioria
atingiram nivel de escolaridade de ensino médiireaa Ainda, na busca para verificar as
associacdes entre as quatro séries do TCR comroeEXadrico-técnico com as variaveis,
idade e sexo e escolaridade, percebeu-se que dumefiientes possiveis, 11 forneceram
significancia estatistica, dados que reafirmam laguencontrados no manual do teste.
Sisto (2006a) declara que os itens foram ordenpélasgrau de dificuldade, o que implica
dizer que a série D diferencia as inteligénciassnadias. Outro argumento possivel de

explicagdo para esta amostra € que o Exame Teé@como € relativamente facil,
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privilegiando os niveis de raciocinio mais comuagpopulacéo geral e tem como objetivo
excluir o candidato com déficit cognitivo severojeqsupostamente apresentariam
dificuldades em se adaptar a essa complexidadé queansito e sdo possiveis causadores
de acidentes.

Nesse sentido, verificaram-se as diferencas astpontuacdes de 01 a 04 do TCR e
acima de 05 com a pontuacdo do Exame Tedrico-@cmjce indicou diferenca
significativa. Infere-se que as 18 pessoas que&eaiatin pontuacdo de 1 a 4 deveriam ser
melhores investigadas, e neste estudo observouxse5@% dessas pessoas obtiveram
escores superiores a 28 pontos no Exame Teodrio@tée, portanto, aprovadas no exame
e que, possivelmente, serdo futuras condutoragidalus automotores. Questiona-se aqui,
se estas pessoas estariam propensas a violagdesit@s no transito, ou seriam pessoas de
risco para o transito.

Para um contraponto, investigaram-se ainda asedifas entre as pontuacdes dos
participantes aprovados e reprovados no Exame cet#cnico e as pontuagdes do TCR,
por meio da prova dede StudentO resultado indicou diferenca significativa. Naslees
referentes aos grupos extremos, formados pela gppiuotal do TCR e do Exame teorico-
técnico, os resultados indicaram que houve diferaignificativa. De modo geral, pode-se
afirmar que os participantes com maior habilidadéeléctual obtiveram maiores
pontuacdes no exame de conhecimentos tedricoamsit.

Diante desses argumentos, fica a evidéncia dessidegle de exigéncia minima de
escolarizagdo do candidato a aspirante a CNH endennedida de inteligéncia. Ressalta-se
aqui o instrumento TCR, teste de inteligéncia canswilidade para detectar casos de
deficiéncia cognitiva, casos que merecem invesiigagom mais rigor pelo psicologo

perito, pois pode se tratar de deficiéncia meméante de um dado como esse, torna-se
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necessario a aplicagdo de outro instrumento qudieavaais detalhadamente essa

possibilidade, conforme afirma o autor em seu migf8isto, 2006a).

No estudo realizado em 1935 por Mls, onde es&ei@ou inteligéncia e situacédo de
conducédo de veiculos com 749 homens que fazianoswara dirigir automdveis, como
parte do treinamento militar em Praga, os resuftadostraram coeficientes de correlacao
entre medida de inteligéncia e a informacao ted@itee 0,43 e 0,44. O autor concluiu que
o teste de inteligéncia permitia identificar pessgsdequadas para a tarefa de dirigir
veiculos automotores. As autoras Martin e Ested05) realizaram uma pesquisa
longitudinal na Espanha, com pessoas que pretersBammotoristas e apos cinco anos de
habilitacdo em relacdo ao tipo e numero de acidestterridos. As autoras concluiram que
0 numero de acidentes podia ser preditos pelaag@ali cognitiva realizada antes da
obtencéo da habilitacéo.

No Brasil, o Unico estudo encontrado sobre indglaig e conhecimentos tedéricos do
transito, foi o estudo dos autores Sisto, Barthelom Cecilio-Fernandes (2005), os quais
pesquisaram a relacdo entre conhecimento sobreasphabilidades e condutas de risco no
ambiente do transito e inteligéncia por meio dad €onciso de Raciocinio e um simulado
de prova tedrica sobre os temas acima citados. adaises correlacionais por sexo,
verificaram-se 0,34 e 0,36 foram para 0 sexo masxupara as categorias habilidade e
normas, ambas positivas, que permitiram aos autotegoretarem que o aumento da
capacidade de raciocinio dos homens corresponae aumento dos conhecimentos das
normas e condutas que deveriam realizar em sitaagdeersas no transito. Entretanto, a
correlagdo com condutas de risco ndo foram sigias, portanto ndo se mostrou
relacionada com o comportamento inteligente ingadth. Nesse estudo ndo houve

diferenca significativa em relacéo ao sexo comotrao® estudo de Sisto, Bartholomeu e
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Cecilio-Fernandes (2005), além do mais, foi 0 derainino que apresentou médias mais

elevadas que o sexo masculino.

Assim, em relagdo aos grupos extremos difereasigelo TCR, os resultados das
analises mostraram que quanto maior a capacidadacdeinio, maior o conhecimento
dos assuntos pertinentes ao ato de dirigir de faegura, revelando a necessidade da
avaliacdo psicoldgica e outros testes como contegtos tedrico e pratico do ato de dirigir
para aspirantes a CNH, pois transito € um sisteomapleto e complexo que envolve
diversas variaveis.

Este estudo também pode contribuir com a discudedquestdes relacionadas ao
subsidio da avaliacdo psicoldgica para a atuacé@adaquada de outros profissionais que
trabalham na &area no transito. Assim, acreditausecpm a identificacdo mais especifica
das potencialidades e dificuldades no que se refergeligéncia e aos conhecimentos
pertinentes ao ato de dirigir veiculo automotoreeodtras variaveis, podera ser objeto de
estudos posteriores, podendo o psicélogo peritotr@nsito oferecer diagndsticos mais
precisos e confidveis. Sem duavida, dessa formarofispional terd a possibilidade de
contribuir para um transito mais seguro e para meagpeitabilidade na atuacéo do
psicologo.

Contudo, algumas limitagcdes do presente estuderposker levantadas, como por
exemplo, o nimero da amostra, apesar de 1.000ciparttes realizarem o teste de
inteligéncia TCR, apenas 184 candidatos realizavaBxame Tedrico-técnico durante o
curso deste estudo, dificultando o objetivo destgpisa e a expectativa inicial de avaliar
toda essa populacdo. Além disso, houve impossibiéidde gerar informacbes de
coeficientes de precisdo para a prova de conhetasi¢cnicos, a correlagdo com a prova
pratica, o fato de o Exame Tedrico-técnico ter smmto facil para a amostra, entre outras,

impedindo que os resultados aqui obtidos sejamrgkzredos.
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Nesse sentido, espera-se que outras pesquisaanvemlsanar as limitacbes deste
estudo, e que essas sejam realizadas, envolveimicas| 6rgdos oficiais. Sabe-se que é
uma tarefa dificil e que levara tempo até que tadamjem nessa causa. Acredita-se que
novas pesquisas possam surgir a partir deste estono focos bem delimitados e
especificos que envolvam o compromisso social ev-eegponsabilidade dos direitos
humanos e sua interface com outras dimensdes quitad o sistema transito. Dessa
forma sera possivel a ampliacdo dos conhecimerdodarea transito e indicar alguns

caminhos para serem seguidos no futuro, considerantia e saide dos cidadaos.
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UNIVERSIDADE

Programa de Pés-Graduagéo Strito Sensu em Psicologia SAO FRANCISCO
Construcao, Validacdo e Padronizac&o de Instrumentos de Medida.

Pedido de Autorizagéo
Itatiba, 07 de julho de 2008

Venho por meio deste requisitar autorizagdo para realizagdo de uma
pesquisa sobre a prova tedrica-técnica realizada pelo DETRAN e o teste
conciso de raciocinio (Teste de Inteligéncia), de responsabilidade da
mestranda Marlene Alves da Silva, sob supervisdo do Prof. Dr. Fermino
Fernandes Sisto. O estudo é procedimento solicitado pelo Programa de Pds
Graduag&o Stricto sensu em Psicologia, da Universidade S&oc Francisco,
Campus ltatiba, SP, como pré-requisito para obtencdo do titulo de Mestre em
Avaliagéo Psicolégica.

Este projeto tem como objetivo buscar evidéncias de validade para o Teste
Conciso de Raciocinio e criar normas do instrumento para o estado da Bahia.

Os procedimentos seréo avaliados pelo comité de Etica da Universidade
S&o Francisco e, dada devida autorizagdo, o instrumento sera aplicado em
candidatos a Carteira Nacional de Habilitacdo e comparado com o resultado
obtido na prova tedrica-técnica realizada pelo 6rgdo oficial.

A participagéo no estudo n&o gera nenhum tipo de risco, constrangimento
ou prejuizo fisico ou psicologico ao participante ou ao 6rgdo oficial. A
pesquisadora se compromete a informar os resultados obtidos, se for
interesse desse orgéo.

Nestes termos, peco deferimento

. &\ Marlenemestrado_usf@yahoo.com.br
: [Q\T\ (77)9989.3848/ (11)4178.3782

Tiretoria abilitagan
FTRAN/BA - s ;
€= #3 /Q_?/LD:’)A'?

- .



b 3
S N
CLINICA FENIX

Avaliagiio de Aptiddo Fisica e Psicologica LTDA
CNPJ 02.283.768/0001-45

Autorizacio

Autorizo qu;a discente Marlene Alves da Silva, do Programa de Pés-gradua;ﬁ;)%
Stricto Sensu em Psicologia da Universidade Sdo Francisco, realize na Clinica Fénix a
aplicacdo dos instrumentos necessarios para cumprimento de pesquisa durante a
avaliagdo psicoldgica realizada em candidatos a obtencdo da Carteira Nacional de

Habilitaggo.

/JZ/ZZYZL/Q_/;&‘Q //é/

liéte Ferreira Vilas Boas
Sécia proprietaria

Rua Otavio Santos, 261 sala 08 — Centro Odontomédico Edilson Pontes
CEP 45020.750 - Vitéria da Conquista - Bahia ~ Telefax: (77) 3422.2305
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" _ UNIVERSIDADE
Comité de Etica em Pesquisa — CEP SAO FRANCISCO

Braganga Paulista, 07 de Outubro de 2008.

COMITE DE ETICA EM PESQUISA

Projeto de Pesquisa: "TESTE CONCISO DE RACIOCINIO E PROVA TEORICA-TECNICA SOBRE O TRANSITO:
EVIDENCIAS DE VALIDADE".

Curso: PSICOLOGIA
Grupo: III

Autor(es): PROFO DR, FERMINO FERNANDES SISTO; MARLENE ALVES DA SILVA
Instituigdo: UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

Protocolo CAAE: 0255.0.142.000-08 (Citar este numero nas correspondéncias referentes a este projeto)

prezado(a)(s) Pesquisador(a)(s),

O Comité de Etica em Pesquisa — CEP, da Universidade S&o Francisco, analisou a pendéncia do projeto
de pesquisa supracitado, sob a responsabilidade de Vossa Senhoria.

Este Comité, acatando o parecer do relator indicado, apresenta-lhe o seguinte resultado:

Parecer: Aprovado

Atenciosamente,

reunidio de 16/09/2008

CAMPUS DE BRAGANGA PAULISTA Av. S3o Francisco de Assis, 218 - CEP 12916-200 Fone(11) 4034-8000 - FAX (11) 4034-1825
CAMPUS DE CAMPINAS Rua Waldemar César da Silveira, 105 - Cura D'Ars CEP 13045-270 (19)3779-3300

CAMPUS DE ITATIBA Rua Alexandre Rodrigues Barbosa, 45 - CEP 13251 900 Fone (11) 4534-8000 - FAX (11) 4524-1933

CAMPUS DO PARI - SAO PAULO Rua Hannemann, 352 - Pari - CEP 03031-040 Fone (11) 3315-2000 - FAX (11) 3315-2036
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TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO (12 via)

TITULO DA PESQUISA: EVIDENCIA DE VALIDADE PARA O TESTE CONCISO DE RACIOCINIO: RELACAO
COM A PROVA TEORICA - TECNICA NO TRANSITO

idade............. JRG R (TS (o [T 0 (T RSO abaixo
assinado, dou meu consentimento livre e esclarecido para participar como voluntario do projeto de pesquisa
supra-citado, sob a responsabilidade da pesquisadora Marlene Alves da Silva, aluno do programa de pos
graduacao stricto sensu em Psicologia da Universidade S&o Francisco.

Assinando este Termo de Consentimento estou ciente de que:

1 - O objetivo da pesquisa € verificar evidéncias de validade de dois testes de inteligéncia;

2- Durante o estudo realizarei duas tarefas que avaliam inteligéncia geral;

3- A participagdo nesta pesquisa ndo oferece risco a minha saude fisico e/ou metal, mas podera me causar
constrangimento;

4 - Obtive todas as informagdes necessarias para poder decidir conscientemente sobre a minha participagdo
na referida pesquisa ou ensaio;

5 - Estou livre para interromper a qualquer momento minha participagdo na pesquisa sem qualquer prejuizo;

6 - Meus dados pessoais serdo mantidos em sigilo e os resultados gerais obtidos através da pesquisa serdo
utilizados apenas para alcancar os objetivos do trabalho, expostos acima, incluida sua publicacéo na literatura
cientifica especializada;

7 - Poderei contatar o Comité de Etica em Pesquisa da Universidade S&o Francisco para apresentar recursos
ou reclamacdes em relagdo a pesquisa ou ensaio clinico através do telefone: 11 - 4534-8023;

8 - Nao receberei qualquer remuneragéo por minha participagdo nesta pesquisa;

9 — Poderei entrar em contato com o responséavel pelo estudo, Marlene Alves da Silva sempre que julgar
necessario pelo telefone (77) 9989.3848.

10 - Este Termo de Consentimento é feito em duas vias, sendo que uma permanecera em meu poder e outra

com o pesquisador responsavel.
Bahia, ..... (o [T de 200....

Assinatura do Voluntério:
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TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO (22 via)

TITULO DA PESQUISA: EVIDENCIA DE VALIDADE PARA O TESTE CONCISO DE RACIOCINIO: RELACAO

COM A PROVA TEORICA - TECNICA NO TRANSITO

idade............. JRG R (TS (o (=10 (T TSR abaixo
assinado, dou meu consentimento livre e esclarecido para participar como voluntario do projeto de pesquisa
supra-citado, sob a responsabilidade da pesquisadora Marlene Alves da Silva, aluno do programa de poés

graduacdo stricto sensu em Psicologia da Universidade S&o Francisco.
Assinando este Termo de Consentimento estou ciente de que:

1 - O objetivo da pesquisa € verificar evidéncias de validade de dois testes de inteligéncia;

2- Durante o estudo realizarei duas tarefas que avaliam inteligéncia geral;

3- A participagdo nesta pesquisa ndo oferece risco a minha saude fisico e/ou metal, mas podera me causar
constrangimento;

4 - Obtive todas as informagdes necessarias para poder decidir conscientemente sobre a minha participagdo
na referida pesquisa ou ensaio;

5 - Estou livre para interromper a qualquer momento minha participagdo na pesquisa sem qualquer prejuizo;

6 - Meus dados pessoais serdo mantidos em sigilo e os resultados gerais obtidos através da pesquisa serdo
utilizados apenas para alcancar os objetivos do trabalho, expostos acima, incluida sua publica¢éo na literatura
cientifica especializada;

7 - Poderei contatar o Comité de Etica em Pesquisa da Universidade S&o Francisco para apresentar recursos
ou reclamacdes em relagdo & pesquisa ou ensaio clinico através do telefone: 11 - 4534-8023;

8 - Nao receberei qualquer remuneragéo por minha participagcdo nesta pesquisa;

9 — Poderei entrar em contato com o responsavel pelo estudo, Marlene Alves da Silva sempre que julgar
necessario pelo telefone (77) 9989.3848.

10 - Este Termo de Consentimento é feito em duas vias, sendo que uma permanecera em meu poder e outra

com o pesquisador responsavel.



